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Metroasemien suunnittelua neljan asiantuntijan silmin

Tama haastattelukokonaisuus on osa helmikuussa 2025 valmis-
tunutta Rautatientorin metroaseman rakennushistoriaselvitysti
sekd saman vuoden aikana toteutettua kuuden muun metroaseman
inventointia. Selvitysten tavoitteena on ollut syventdd ymmaérrysti
Helsingin metroasemien suunnitteluhistoriasta ja alkuperiisista
arkkitehtonisista ratkaisuista. Haastatteluiden kautta on kerétty
sekd asiantuntijatietoa ettd henkilokohtaisia kokemuksia neljalta
suunnittelijalta, jotka olivat keskeisessd roolissa metrohankkeen
eri vaiheissa 1970-luvulla.

Arkkitehti Erkki Heino oli mukana Helsingin metron suun-
nittelutydssé sen varhaisimmista vaiheista ldhtien. Han tyosken-
teli aluksi arkkitehti Pentti Aholan toimistossa, jossa laadittiin
koko metroverkoston yleissuunnitelma. Aholan menehdyttya
hankkeen aikana Heino jatkoi tyotéd yhdessd Rolf Bjorkstamin ja
Eero Kostiaisen kanssa perustamassaan toimistossa, joka vastasi
Rautatientorin metroaseman rakennussuunnittelusta. Heinolla oli
merkittéva rooli niin Helsingin metron yleissuunnittelussa kuin
yksittédisten asemien arkkitehtonisessa toteutuksessa. Hin toimi
Rautatientorin metroaseman padsuunnittelijana.

Jukka Karhusen, Eero Hyvdamaéen ja Risto Parkkisen arkki-
tehtitoimisto voitti vuonna 1971 kiydyn Kampin metroaseman
suunnittelukilpailun. Toimisto vastasi aseman suunnittelusta
aina toteutukseen asti, Karhusen toimiessa paidsuunnittelijana.
Myoéhemmin hén johti PIRA-projektia, jossa kehitettiin metro-
asemien pintarakenteiden yhtendistd suunnittelua. Hankkeessa
tehtiin yhteisty6td muiden suunnittelijoiden, kuten opastuksen

ja kalustuksen asiantuntijoiden kanssa.

Arkkitehti Esa Piironen toimi opastusjirjestelmén suunnit-
telijana osana Suunnittelutoimisto G4:44, johon kuuluivat myos
Ola Laiho, Esko Miettinen ja Juhani Pallasmaa. Heidén tehtéiva-
néén oli luoda koko metrojirjestelméd palveleva opastuskonsepti,
joka auttaisi matkustajia orientoitumaan selkeésti maanalaiseen
tilaan. G4:n suunnittelema valko-punaoranssi opastusnauha otet-
tiin asemilla kdyttdon ja on sdilynyt metrojirjestelméissé tihén
péivéén asti. Varsinainen sijoittelu tehtiin yhdessi asemasuun-
nittelijoiden kanssa.

Sisustusarkkitehti ja huonekalusuunnittelija Simo Heikkila
vastasi laiturialueiden sisustuskomponenttien suunnittelusta
yhdesséd Yrjo Kukkapuron ja muiden aikansa johtavien muo-
toilijoiden kanssa. Penkit, jiteastiat ja puhelinkopit suunnitel-
tiin kestdméén aikaa, ja monet niistd ovat edelleen kiytossa.
Suunnittelua ohjasivat ajattomuus, turvallisuus ja hygieenisyys.
Heikkilé ja Kukkapuro vaikuttivat myds metroasemien taidehan-
kintoihin, hyddyntéen Taideteollisen korkeakoulun verkostojaan
taiteilijavalinnoissa.

Yhdessd nimi suunnittelijat muodostivat keskeisen osan Hel-
singin metron alkuperiisté visiotyoti. Heiddn nikemyksensé ja
ratkaisunsa loivat pohjan jirjestelmaélle, jonka arkkitehtuuri ja
toiminnallisuus kestdvit aikaa — edelleen nikyvissd metroase-

mien rakenteissa, tiloissa ja kalusteissa.
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Erkki Heino

Metrohankkeen suunnittelu

ulottui ratalinjauksista asemien

yksityiskobtiin asti

Erkki Heinon haastattelu

Erkki Heino (s. 1938) on rithim#kinen arkkitehti. Heino on yksi
kolmesta arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-Kostiainen Ky:n
perustajajisenesti. Toimisto tunnetaan Rautatientorin metro-
aseman arkkitehtisuunnittelusta, missd Erkki Heino toimi
projektiarkkitehtina.

Erkki Heino antoi haastattelun koskien metrohankkeen vai-
heita sekd ensimméisen metroaseman suunnittelua ja toteutusta.

Haastattelu toteutettiin Heinon kotona Helsingissi 22.5.2025.

elsingin metron linjasuunnittelu kiynnistyi
arkkitehti Pentti Aholan toimistossa. Ty0 alkoi
metroverkon suunnittelulla, joka kattoi Helsingin
suuralueen. Ratkaisuna pdddyttiin kahden linjan
malliin, johon kuului rannikkolinja Espoosta Itd-Helsinkiin seké
U-linja Vantaalta Helsingin keskustaan, jossa linjat leikkasivat
toisensa. Ty0 jatkuilopultaitd-linsisuuntaisen radan tarkemmalla
suunnittelulla. Heino vastasi suunnittelutydstd Aholan toimis-
tossa. Asemasuunnittelun jo alettua Ahola sairastui vakavasti,
jatoimistossa vastuu metrosuunnittelun osalta siirtyi kokonaan

Heinolle.
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Erkki Heino

Heinolla ei ole kisitysté siitd, miten Ahola pa4tyi metrohank-
keeseen mukaan, mutta kertoo timin laatineen kaavoja Helsin-
gin alueelle, milld hén ajattelee olleen vaikutusta asiaan. Liséksi
Heino kertoo Aholan tunteneen hyvin Metrotoimiston johtajan
Unto Valtasen. Suunnitelmat esiteltiin viime kédessé poliitikoista
koostuvalle Metrotoimikunnalle, jonka puheenjohtajana toimi
Unto Valtanen. Metrotoimikunta tekilopulliset paétokset valit-
tavista ratkaisuista.

Heino vastasi hankkeen alussa Aholan toimistossa kaavoi-
tuksesta, jonka jilkeen siirtyi metrolinjaston suunnitteluun. Kun
Rautatientorin metroaseman paikka oli padtetty, hinet nimettiin
sen vastaavaksi padsuunnittelijaksi.

Heino kertoo, ettei metroihin liittyvéa kirjallisuutta ollut
saatavilla. Heino osallistui pitkille opintomatkalle, jonka aikana
matkustettiin Keski-Euroopassa, muun muassa Saksassa, Lon-
toossa ja Milanossa. Milano vastavalmistuneine metroineen oli
matkan padkohde, josta saatiin vaikutteita kotiin viemisiksi.
Milanon metrosta hinen mieleensi jiivat nykyaikaiset junat ja
Pirellin kumimatto. Mustia kumimattoja Heino muistelee syn-
kiksi ja ankeiksi. Designin ja muotoilun nékékulmasta Heino
pitdd Milanon metroa onnistuneena.

Linjasuunnittelun Heino kertoo olleen enimmikseen kaavoi-
tusta. Kaavatyon kidynnistyessé oli jo paétetty metron louhimi-
sestakallioon. Aholan toimistossa laadittiin kattavat tutkimukset
koko linjalle yhdessé liikennesuunnittelijan kanssa. Aholan toi-
mistossa metron linjauksille ja asemille haettiin paikkoja seké
laadittiin luonnoksia eri vaihtoehdoista, joista Metrotoimikunta
lopulta padtti. Metrolinjausten tekeminen kesti muutaman vuo-
den, silla poliittisten puolueiden véliset erimielisyydet linjauksista
hidastivat paéatoksentekoa. Lisiksi puolueilla oli eridvid nikemyk-

sid metroasemien paikoista keskustassa. Vasemmistopuolueet

puolsivat keskusta-aseman sijoittamista Rautatientorin ldhei-
syyteen, silld tyontekijoita tuli paljon rautateitse pohjoisesta.
Oikeistopuolueet puolestaan kannattivat aseman sijoittamista
Esplanadin tuntumaan, silld siellé sijaitsi konttoreiden keskittyma
ja asema olisi palvellut konttorihenkilokuntaa. Ensimmaéisessé
yksinkertaistetussa ja graafiselta esitykseltéén alkeellisessa luon-
noksessa Heino kertoo sijoittaneensa aseman Stockmannin alle.
Héan mainitsee tdstd kohdasta olleen hyvit yhteydet eri puolille
keskustaa, ja piirsi asemalta neljdén eri suuntaan portaat. Stock-
mannin lisiksi aseman paikaksi esitettiin muitakin vaihtoehtoja.
Lopulta yhteys junasta metroon seki tydmatka-ajat ratkaisivat
keskusta-aseman sijoittamisen Rautatientorille.

Suunnittelun yhteydessé laskettiin, kuinka suuri ihmisméara
mahtuu kulkemaan kustakin sisdéinkdynnisté, ja kuinka leveit
portaiden tulisi olla nimé& ihmisméariat huomioiden. Yhté sisdén-
kdyntid Heino kertoo ehdottaneensa Makkaratalon kulman sisé-
tiloihin. Ehdotus hyléttiin, silld se olisi vienyt tilaa liiketiloilta.
Téssé vaiheessa kivi selviksi, ettd metroaseman lippuhallin ja
sisddnkédyntien tuli sijaita yleiselld katualueella.

Kun linjauksista ja aseman paikasta oli padtetty, alkoivat
erimielisyydet jalankulkijoiden ohjaamisesta maan alle. Heino
kertoo ajan ilmapiirin olleen hyvin negatiivinen metroa ja kes-
kustan jalankulkijoita kohtaan. Hin kertoo poliittisesta kan-
sanliikkeestd, jonka avulla pyrittiin kaatamaan koko hanke.
Kyseessa oli puoluesota, jossa vasemmisto puolsi metroa, mutta
vastusti jalankulkijoiden ohjaamista maan alle, mité puolestaan
oikeisto kannatti. Kdynnissé ollutta vastustelua Heino kuvailee
aikansa *mediasodaksi”. Sota oikeiston ja vasemmiston valilla kay-
tiin ennen asemasuunnittelua. Lopulta jalankulkureitti linjattii
maan pinnalle: kdytidnndssi tima tarkoitti sitd, ettd alas maan

alle mentéisiin mahdollisimman léhelld lippuhallia.
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“Kun linjauksista ja keskustan ase-
man paikasta oli padtetty, alkoivat
erimielisyydet jalankulkijoiden ohjaa-
misesta maan alle. Ajan ilmapiiri oli
hyvin negatiivinen metroaja keskus-
tan jalankulkijoita kobtaan. Poliitti-
sen kansanliikkeen avulla pyrittiin

kaatamaan koko banke.”



Erkki Heino

AR-Suunnittelu Arkkitehtitoimisto
Bjorkstam Heino Kostiainen Ky

Kesken metrohankkeen Pentti Ahola sairastui vakavasti ja jou-
tui sairaalaan. Aholan sairaudesta huolimatta ty6t toimistolla
jatkuivat entiseen tapaan. Heino kertoo kollegansa Eero Kosti-
aisen hoitaneen toimiston ja Aholan vilistd yhteydenpitoa Aho-
lan ollessa sairaalassa. Kostiainen kévi sairaalassa muun muassa
esitteleméssd Heinon kaavahankkeita Aholalle.

Ahola kuoli nopeasti edenneeseen sairauteen vuonna 1972.
Projekteja ja toimiston asioiden hoitamista jatkettiin keskeytyk-
settd perikunnalta jirjestetyn virallisen valtakirjan avulla. Pian
Aholan kuoleman jilkeen nuoret arkkitehdit Rolf Bjorkstam, Erkki
Heino ja Eero Kostiainen ostivat toimiston Aholan perikunnalta.
Toimiston nimi muutettiin tissi yhteydesséd AR-suunnittelu Ark-
kitehtitoimisto Bjorkstam Heino Kostiainen Ky:ksi.

Kaikki kolme osakasta olivat tydskennelleet Aholan toimis-
tossa. Kostiainen oli ollut talossa pisimpéén, Bjérkstam oli tullut
tdmin jilkeen ja Heino viimeisimpani. Kaikki kolme toimivat ali-
paillikoini ja vastasivat kukin tietystd suunnittelun osa-alueesta:
Heino kaavoituksesta, Kostiainen asuinrakennuksista ja Bjorks-
tam vanhainkodeista sekd asuntosuunnittelusta. Edesmenneen
Aholan roolia toimistolla Heino kuvailee “yleismiebeksi”, joka
hoiti neuvotteluita ja seurasi toimistolla projektien etenemisté.
Kyseessd oliiso toimisto, joka tydllisti 15—20 henkilod. Kolmikolla
oli hyvit suhteet Aholan tilaajiin. Toimiston omistajuuden vaih-
tuessa he kutsuivat tilaajat vierailemaan toimistolla, esittelivit
toiminnan jatkumista ja saivat tilaajat vakuutettua asiakkuuk-
sien jatkumisesta.

Heinon mukaan omistajuuden vaihtuessa metrohanke oli tdysin
hinen vastuullaan. Aholan kuoltua metron suunnittelu muuttui

asemasuunnitteluksi.

Rautatientorin metroaseman
rakennussuunnittelu

Hanke muuttui rakennussuunnitteluksi, kun metroaseman paikka
Kaivokadun alla oli pddtetty. Olemassa oleva Asematunneli vai-
kutti suunnitteluun, ja lahtokohtana oli, ettd Asematunnelin
sisddnkdynteja voitaisiin hyodyntdd metron sisddnkidynteini.
Yhtendisyyttd Asematunneliin haettiin: Asematunnelin puolelta
alkava kantavien pilarien muodostama moduulijarjestelmé suun-
niteltiin jatkumaan myds Rautatientorin metroaseman lippuhal-
lin puolella. Pilarit ja kattorakenteet suunniteltiin yhteistyossa
rakennesuunnittelijan kanssa. Lippuhalli pyrittiin ratkaisemaan
mahdollisimman vahélld pilarimaérilla. Heino kertoo tukholma-
laisen kalliosuunnittelutoimiston olleen tirked kumppani myo-
hemmin toteutusvaiheessa. Yhteistyokumppanit tulivat kiyméaan
paikan p#dlld tarvittaessa, vaikka olivat ldhinné tekemisissi
rakennussuunnittelijan kanssa.

Rautatientorin metroaseman arkkitehtuurin suhteen Heino
kertoo saaneensa melko vapaat kédet, eikd Metrotoimisto ohjeis-
tanut suunnittelua. Suunnittelussa tuli huomioida tiloissa kulke-
vat ihmismédrit, reitit ja tilojen kiyttotarkoitus. Arkkitehtuuri
pyrittiin pitimé44n mahdollisen yksinkertaisena, selkeéiné ja lin-
jakkaana. Suunnittelussa pyrittiin valttiméan sellaisia ratkaisuja,
jotka hdiritsisivét jalankulkuliikennettd metroaseman tiloissa.
Sisddnkdynnit pyrittiin suunnittelemaan mahdollisimman sel-
keiksi. Aseman arkkitehtuuri muotoutui hiljalleen, ja lopputulos
hyviksyttiin Metrotoimistossa.

Metrohankkeen tyoryhmin koko vaihteli kahden ja kymmenen
tyontekijan vililld. Hiljaisina aikoina projektia tyosti kaksi hen-
kilod. Eniten tekijoitd, viidestd kahdeksaan henkil64, oli mukana

urakka- ja lupa-asiakirjojen laatimisen aikana.
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Lippuhallin arkkitehtuuri haluttiin pitdd mahdollisimman yksinkertaisena,
selke&nd ja linjakkaana. Suunnittelussa pyrittiin valttamaan sellaisia rat-
kaisuja, jotka héiritsisivat jalankulkijoiden liikkumista sisatiloissa.



Erkki Heino

Kaksikerroksiseen lippuhalliin muodostui liiketilaa Asema-
tunnelin lisdksi. Heino kertoo, ettei Metrotoimistolla ollut varsi-
naista tarvetta liiketiloille tai toimistoille. Han pitd4 lopputulosta
kuitenkin miellyttdvéini jalankulkijoille, silld liiketilat tuovat
lippuhallin ensimmiiseen kerrokseen eliméi. Heino kertoo lii-
ketilojen ja sisddnkdyntien jakautuneen luontaisesti.

Metroaseman materiaalivalintoja ohjasivat niiden kulutuk-
senkestidvyys ja puhdistettavuus. Heino kertoo, ettei materiaalien
haluttu olevan liian tummia. Maalitehtaiden kanssa méériteltiin
teknisiltd ominaisuuksiltaan oikeanlaiset maalityypit, joita oli
helppo ylldpitdd. Heino kertoo, ettd Rautatieaseman punagra-
niittipinnat inspiroivat valitsemaan punagraniitin materiaaliksi
my0s Rautatientorin metroasemalle. Lippuhallin lattiassa oleva
kompassi ja talvipuutarha tulivat Metrotoimiston aloitteesta.
Kasvihuoneesta Heino kertoo, etté sen rakennusfysikaalinen
toimivuus oli vaikea saada tasapainoon tilassa, jossa oli talvisin
pakkasta: vesi tiivistyi kasvihuoneen sisdikkunoihin ja peitti
nikyvyyden, eikd kasvihuone toiminut suunnitellulla tavalla.
Lisdksi Heino katsoo, ettd kasvihuone rikkoi lippuhallia toisessa
kerroksessa kiertévin kaiteen yhtenéisyyden. Myohemmin kasvi-
huone purettiin ja niin hallitilan yhtenéinen ilme tuli esiin. Liu-
kuportaiden yldpuolella sijaitsevasta taideteoksesta jirjestettiin
kuvataidekilpailu, ja Jouko Christianssonin voittanut taideteos
Metrolinjat oli paikallaan, kun metro avattiin. Heino pité4 valit-
tua, eri harmaansévyja yhdistelevai teosta “hieman vaisuna”,
mutta kuitenkin paikkaansa sopivana.

Heino kertoo Yrjo Kukkapuron ja Simo Heikkilén vastanneen
laituritason sisustussuunnittelusta. Kukkapuro ja Heikkild olivat
sisustusarkkitehteja ja huonekalusuunnittelijoita, jotka vastasivat
kaikkien metroasemien yhteisten sisustuskomponenttien suun-

nittelusta. Asemalaiturin keramiikasta vastasi keramiikkayritys

Seenat, johon yhteys tuli Kukkapuron ja Heikkilan kautta. Eri-
koisuutena Rautatientorin metroaseman alakattoon toteutettiin
metalliséleikko, joka koostui rei’itetyistd ja mineraalivillalla
tdytetyistd metalliputkista. Ratkaisulla oli 4anté vaimentavia
ominaisuuksia. Ratkaisu on sittemmin muuttunut vuoden 2024
paloturvallisuuden peruskorjaushankkeen myota.
Opastejarjestelmin osalta Heino pitdd hyvind niiden antamaa
vaakasuuntaistailmetti. Asema-aukion pronssiseen sisdénkéyn-
tipaviljongin katokseen liittyvdd metron tunnusta Heino pitdd

hieman héiritsevini.
Ajatuksia hankkeesta

Metrotoimiston johtaja Unto Valtasen korruptioepiilyjen Heino
kertoo vaikuttaneen negatiivisesti metron alkuaikojen imagoon,
mutta Bjorkstam-Heino-Kostiainen toimiston suunnittelutyohon
silld ei ollut suurta vaikutusta. Valtanen vaikutti taustalla ja suun-
nittelijoilla oli Metrotoimistoon suora yhteys.

Heino korostaa, etté kyseessé oli pioneerityo, ja oli hienoa
olla vaikuttamassa koko kaupunkia koskevaan, uudenlaiseen
kohteeseen. Mielekkdimp#né hén pitdd metrohankkeen alkuvai-
hetta, missé linjaukset tehtiin ja metron liikenne liitettiin osaksi
kaupungin muuta julkista liikennetté: raitiovaunuja, autoja, bus-
seja ja toisaalta jalankulkijoita. Myos aseman paikan médritte-
ly4, asemapaikan yhteyksien tutkimista kaupunkirakenteeseen
ja kaupunkikuvallista vaikutusta Heino pitdd kiinnostavana.
Heino pité4 projektia monipuolisena: suunnittelu tapahtui koko
Helsingin seudun ja keskustan ratalinjauksista metroaseman

yksityiskohtiin asti.
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Ajatuksia nykytilasta

Nykyisin Rautatientorin metroaseman liukuportaiden yldpuolella
sijaitsevaa suurikokoista ndyttdd ja sihkoisid mainostauluja Heino
eikannata. Heino yhtyy nikemykseen, jonka mukaan alkuperii-
sen arkkitehtuurin ja opastusjirjestelmén ilmaisuvoima on hei-
kentynyt, kun liiketilat ovat tdyttyneet virikkaistd ja huomiota
heréttdvistd mainoksista. Heino nékee, ettd asemien tunnistet-
tavuutta metrosta katsottuna voitaisiin parantaa lisidméllé ase-
man nimen siséltdvid suurempia opasteita metron taustaseiniin:
nyt opastenauhat ovat pienelld ja ylhdilla. Jalankulkuyhteydet
ovat parantuneet Makkaratalon sekd Sokoksen suuntaan aina

Forumille asti.



Erkki Heino

Erkki Heino syntyi Riihiméelld vuonna 1938 ja vietti lapsuutensa ja
nuoruutensa Rovaniemelld. Heino valmistui Teknillisestd korkea-
koulusta arkkitehdiksi 1960-luvun puolivilissi. Opiskeluaikana
Heino kartutti kokemusta useassa eri toimistossa. Han kertoo
kiinnostuneensa kaavoituksesta jo opiskeluaikana. Arkkiteh-
diksi valmistuttuaan ja vakavammin tyopaikkaa harkittuaan han
padtyi hakemaan Pentti Aholan toimistoon, joka oli tuolloin yksi
Suomen johtavista arkkitehtitoimistoista kaavatydssd. Tuohon
aikaan kunnat teettivit kaavoitustditd melko paljon ulkopuolisilla
suunnittelijoilla. 1990-luvun laman my6ta kunnat alkoivat itse
tehdé kaavoitusta, ja ulkopuolisten kaavoittajien tyot vihenivit.

Aholan toimistossa Heino paéisi erikoistumaan kaavoitukseen.
Hén sai suunnitellakseen Naantalin vanhan kaupungin kaavoi-
tuksen, joka oli merkittéva tyo. Kyseessé oli laaja, monipuolinen
japitkdaikainen projekti: kaupunki kaytiin 1dpi talo talolta, virit
médriteltiin ja paitettiin kaavaméiiriysten sisdllostd. Heinon
suurin kaavasuunnitelma oli Hakunilan 13hién suunnittelu Van-
taalle. Tehtdvani oli suunnitella Nelostien varrella sijaitsevalle
harjulle asutusta 11 ooo ihmiselle. Heino kertoo Aholan olleen
aluksi suunnittelussa mukana, kunnes suunnittelutyo jéi lopulta
Heinon vastuulle, silld tdlld oli tehtdvaan riittdva koulutus ja
ymmérrys. Heino laati my6s muita kaavoja Helsinkiin, Vantaalle,

Euraan ja Naantaliin.

Hakunilan kaavoitustyon jialkeen Helsingin metron suunnit-
telu kdynnistyi Aholan toimistossa. Aluksi Aholan toimistossa
tutkittiin ja kaavoitettiin vaihtoehtoja metron linjauksille ja
asemille keskusta-alueella. Kun lopulliset linjaukset ja asemien
paikat oli paétetty, muuttui suunnittelu Rautatientorin metroase-
man rakennussuunnitteluksi. Metrohanke kesti Heinon osalta 11
vuotta. Pentti Ahola menehtyi nopeasti edenneeseen sairauteen
metrohankkeen aikana. Toimistossa tydoskennelleet Rolf Bjorks-
tam, Erkki Heino ja Eero Kostiainen ostivat toimiston ja jatkoivat
sen toimintaa nimelld AR-suunnittelu Arkkitehtitoimisto Bjorks-
tam Heino Kostiainen Ky. Toimiston laajuus oli parhaimmillaan
30 tyontekijad.

Heinon metrohankkeen jélkeisiin suunnittelut6ihin lukeutuu
muun muassa asuinkerrostalo Katajanokalla. Tamén jilkeen
hin alkoi saada suunnittelutoimeksiantoja Helsingin kaupungin
Asuntotuotantotoimistolta: ndihin lukeutuivat kerrostalokorttelit
Lénsi-Pasilassa ja rivitalokorttelit Pohjois-Helsingissé. Laman
koeteltua yritystd sen toiminta hiipui ja lopulta lakkasi vuoden
2005 tienoilla. Tdmén jilkeen Heino on suunnitellut joitakin
omakotitaloja ja kesimokkeji. Heino katsoo uransa jakautuneen

kolmeen eri sektoriin: kaavoitukseen, metroon ja asuintaloihin.

Lahteet
Valokuva lippuhallista: Matti Karjanoja, 1986. HKM.

ALVAR AALTO

Arkkitehti Erkki Heino. Kuva Ark-byroo oy.
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Kampin metroaseman voittanut
ehdotus poikkesi tavanomaisesta ja

ennakoi tulevaa kebitystd

Jukka Karhusen haastattelu

Jukka Karhunen (s. 1945) on helsinkildinen arkkitehti. Karhunen
on yksi kolmesta arkkitehtitoimisto Hyvaméki-Karhunen-Park-
kinen perustajajisenestd. Toimiston ehdotus saavutti ensimmaéi-
sen palkinnon Kampin metroaseman suunnittelusta jirjestetyssi
Metroasemakilpailussa vuonna 1971: kilpailuvoitosta seurasi suun-
nittelutoimeksianto ja my6hemmin pitka ura erilaisten julkisten
rakennusten, kuten Helsingin Oopperatalon suunnittelun parissa.

Jukka Karhunen antoi haastattelun koskien ensimméisen
metroaseman suunnittelua ja koko metrohanketta. Haastattelu

toteutettiin Helsingissé 8.4.2025.

rkkitehtitoimisto Hyvimiki-Karhunen-Parkkinen,

sittemmin Arkkitehtitoimisto HKP, perustettiin

1960-luvun lopulla. Eero Hyvémiki, Jukka Karhu-

nen ja Risto Parkkinen olivat perustaneet yhteisen
ty6huoneen, jossa he tekivit arkkitehtuurikilpailuja yhdessé ja
erikseen. Suunnittelukilpailut toimivat nuorten arkkitehtien pon-
nistuspaikkoina, ja niiden suhteen oltiin kuin “koirar makkaran
perdssd”. Karhusen mukaan kilpailuehdotusten tekemisessé yhdis-
tyivit sekd iltojen ja viikonloppujen huvi etté esille padsemisen
mahdollisuus. Karhunen kertoo tydhuoneen toiminnan alkaneen
pyorévarastossa: tietokoneita ei ollut, vaan suunnitelmat laadit-
tiin kdsin piirtdmalla.

Kolmikon ensimméinen kilpailuvoitto oli Suonenjoen kauppa-
lantalo ja kirjasto. Kilpailu jirjestettiin vuonna 1968 ja kauppalan-
talo valmistui vuonna 1971. Kampin metroaseman kilpailuvoitto
vuonna 1971 kiynnisti kunnolla kolmikon uran ja toimiston

toiminnan. Metroaseman kilpailuvoittoa seurasi Jyviaskyldn
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kaupunginkirjaston ja tydvienopiston suunnittelukilpailun toi-
nen sija 1970-luvun alkupuolella. Kohde pdédyttiin toteuttamaan
toiseksi tulleen ehdotuksen pohjalta, silld se vastasi parhaiten
kéyttéjien toiveita. Hyvin pian tdmén jilkeen tuli “iso pamaus”, kun
HKP voitti Helsingin Oopperatalon suunnittelukilpailun vuonna
1975. Kilpailuvoitto vakiinnutti toiminnan alalla. Pitkdaikaisen
hankkeen lopputuloksena rakennus valmistui vuonna 1993.
HKP:n suunnittelutydt ovat painottuneet julkisiin hankkeisiin
jaerityisrakennuksiin. Asuntosuunnittelua toimisto ei ole tehnyt
juuri lainkaan. Karhusen mukaan Rakennushallitus — nykyinen
Senaatti — on ollut toimiston luottotoimeksiantaja. Rakennus-
hallitukselle HKP suunnitteli muun muassa Keskusrikospoliisin
toimitalon ja Yp&jan hevosjalostuslaitoksen, joiden Karhunen
kuvailee olleen keskendén hyvin erityyppisié kohteita.
Karhunen kertoo toimiston palanneen metroasemien suunnit-
telun pariin vuosikymmenten kuluttua, kun Léansimetroa alettiin
rakentaa Ruoholahdesta linteen. Asemasuunnittelu jaettiin muu-
tamien toimistojen kesken, joista yksi oli HKP. Karhusen mukaan
toimisto sai muutaman metroaseman suunnitellakseen, muttei
enéd itse ollut téssé vaiheessa mukana. Toimistossa tapahtui
sukupolvenvaihdos 2000-luvun alussa. Hyvdmien ja Parkkisen
kanssa yli 50 vuotta kestinytté yhteistyotd Karhunen kuvailee

hienoksi kokemukseksi.

Kampin metroaseman
suunnittelukilpailu

Vuonna 1971 vastavalmistunut arkkitehti Karhunen osallistui
yhdessi Risto Parkkisen ja Eero Hyviméien kanssa Kampin metro-
aseman suunnittelukilpailuun. Karhusen mukaan kilpailussa oli
kyse puhtaasti Kampin metroaseman suunnittelusta, ja kilpailulla
haettiin konseptitasoisia ratkaisuja metroaseman toteuttamiseksi.

Lopullista metroradan linjausta ja sisddnkéyntien paikkoja ei ollut
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vield tdssé vaiheessa médritelty ja kilpailun aikana néiden osalta
oli mahdollista tehdé vield pientd hienosédtdd. Kampin metroase-
maa kaavailtiin tuolloin risteysasemaksi kahdelle linjalle, joista
toista ei lopulta toteutettu. Néin ollen se toimi valmistuessaan
metron pidteasemana.

Kilpailu oli avoin ja siité tiedotettiin SAFA:n tiedotuslehdessi
Arkkitehtiuutisissa, jonka kautta arkkitehdit saivat tiedon kai-
kista kdynnistyvisté kilpailuista. Hyviméki muistelee saaneensa
vinkin kilpailusta opiskeluaikaisen tyopaikkansa arkkitehtitoi-
misto CJN:n kautta. C]N oli vastannut Hakanimen metroaseman
suunnittelusta.

Karhusen mukaan kilpailu ei saavuttanut ammattikunnassa
kovin suurta suosiota, eikd voittoa ja sen kautta poikinutta tyota
pidetty kovinkaan suurena asiana, vaikka kyseesséd on nykyisin
merkittévé julkinen tila. Karhunen pohtii, ettei metron ja metro-
asemien roolia osana kaupunkirakennetta ymmaérretty ja osattu
tuolloin vield arvostaa. Kilpailuvoitto oli kuitenkin suuriilahdus
nuorille arkkitehdeille, ja aseman suunnittelu tyo6llisti kolmikon
saman tien. Kilpailun voittaessaan Karhunen oli vasta 25-vuotias,
januorten arkkitehtien pitevyytté kyseenalaistettiin. Aloittaes-
saan he olivat “hirvittdvin innostuneita”, minka Karhunen kokee

kannatelleen pitkille.

Kampin metroaseman voittanut
kilpailuehdotus ja suunnittelu

HKP:n voittanut kilpailuehdotus oli Karhusen mukaan “rdmdpdi-
nen”ja monella tapaa aikaansa edelld. Karhunen kuvailee, ettei
heilld ollut aluksi selkedd visiota, mutta muistaa heidan yrittineen
ajatellajaratkaista asiat eri tavalla kuin muut. Kilpailuehdotusta
ei kuitenkaan toteutettu sellaisenaan, ja suunnitelma arkipaivéis-

tyi toteutusvaiheessa.
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Kampin arkkitehtuurikilpailun aikaan asemasta suunniteltiin tulevaa ris-
teysasemaa kahdelle eri linjalle. Tama tuli huomioida kilpailuehdotuk-
sissa. HKP:n voittanut kilpailuehdotus perustui yhteen suureen, noin 30
metrid levedan betonikaariholviin. Yhteinen maanalainen keskuhalli pal-
veli kahta vierekkaistd, kahdessa eri tasossa kulkevaa metrolinjaa.
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Helsingin keskusta-alueen asemat ovat kallioon louhittuja
luola-asemia. Kilpailuehdotuksessa HKP esitti kallion louhimi-
sen toteutettavaksilaituritasolta pintaan saakka, niin kutsutulla
cut and cover-tekniikalla. Kallioon muodostuneeseen monttuun
suunniteltiin yksi valtavan suuri, koko montun kattava betonikaa-
riholvi.® Kaariholvin péélle jadvaan valmiiksilouhittuun tilaan he
esittivit maanalaisen pysékointihallin autoille. Karhunen pitda
ratkaisua edelleen hyvéin, silld se otti huomioon ensimmaéiset kaa-
vailut Kampin tulevaisuudesta: tuohon aikaan linja-autoasemat
olijo toteutettu maanvaraisina, mutta rakennuksia ei vield ollut.

Kilpailun aikaan Kampin metroasemasta kaavailtiin risteys-
asemaa’®jakilpailuohjelmassa edellytettiin varautumista toiseen
metrolinjaan. HKP:n kilpailuehdotuksen toinen kantava teema
oli kahta padllekkiistd asemaa palveleva yhteinen maanalainen
keskushalli, jonka edelld kuvattu rakenteellinen ratkaisu, kalliopi-
lariton avara halli, olisi mahdollistanut. Kalliorakenteita tutkiville
insinooreille ehdotuksen rakenteellinen ratkaisu oli Karhusen
mukaan kuitenkin liian “avanzgarde”, silla siind sotkeutuivat kal-
lio- ja betonirakenteet. Kampin aseman rakenteellinen ratkaisu
muutettiin heti toteutuksen alkaessa kalliorakenteiseksi. Muu-
toksesta huolimatta keskihallin ajatus kuitenkin séilyi. Nykyisin
Kampin asemalaiturin keskellé kalliopilareiden vélissi on suuri
vitriini, josta oli mé4ré tulla HKP:n suunnitelmien mukaan sisé-
puutarha. Idea karsiutui pois, kun kasvien selvidmistéd luonnonva-
lottomassa tilassa maan alla kyseenalaistettiin. Jo tuolloin kasvit
olisi voitu pitda valaistuksen keinoin hengissi timéinkaltaisissa

olosuhteissa - vaikka se harvinaista olisi ollutkin.

9 Kaariholvi on ainakin 30 metria levea. Kilpailuehdotuksen ratkaisu muistuttaa
hieman Hakaniemen metroasemaa. Hakaniemen aseman on suunnitellut
Arkkitehtitoimisto CJN, jossa Karhunen ty6skenteli ennen HKP:n Kampin
metroaseman kilpailuvoittoa.

10 Kampissa on edelleen patka toista metrolinjaa.
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HKP:n kaksi kilpailuehdotuksen kantavaa teemaa, yhteinen

maanalainen keskushalli ja maanalainen puutarha, katosivat
toteutusvaiheessa. Merkittédva kilpailuehdotuksesta toteutunut
piirre oli suoraan laituritasolta maan pinnalle johtava liukuporras.
Karhusen mukaan tilld pystyttiin vilttimain asematunneli-ilmio,
eliliikkuminen maan alla. Liukuporras tilattiin Neuvostoliitosta,
silld Suomessa ei valmistettu niin pitkié portaita. Neuvostoliitossa

olialan osaamista erittidin syville rakennetun Moskovan metron

HKP:n laatima, kasin piirretty ndkymakuva itaisesta lippuhallista. Toinen
metroaseman kantava teema oli laituritasolta suoraan maan pinnalle joh-
tava liukuporras.

ansiosta. Pitkd liukuporrasyhteys hévitettiin kuitenkin vuonna
2024, kun Kampin metroaseman ldntinen lippuhalli purettiin.
Metroasemien suunnittelun Karhunen kuvailee olleen monion-
gelmainen tehtévi, jossa oli huomioitava turvallisuusnikokulmat
jakeskusta-alueella metroasemien louhiminen kallioon. Kallioon
louhitut asemat olivat tuolloin harvinaisia eikd ennakkotapa-
uksia ollut. Kampin metroaseman suunnitteluvaiheessa Kar-

hunen kumppaneineen kivi tutustumassa muiden kaupunkien
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metrojéarjestelmiin. Ensimmaéisend Karhuselle mieleen nouse-
vat ldhelld sijainneet Tukholma ja Oslo, joiden jirjestelmien hén
kuvailee poikenneen Helsingisté. Ruotsin ldhtokohtaa hin kuvai-
lee "veikedmmdksi”: asemat olivat keskendin erilaisia, iloisia ja
jokaisessa oli voimakkaita vérejd. Taménkaltainen ilottelu ei ollut
Suomessa tuolloin lainkaan tyypillistd, vaan arkkitehtuuri oli
suoraviivaista ja perustui moduulien jirjestykseen. Oslossa kol-
mikkoa puolestaan innosti puhtaaksi jatetty kallioseing, vaikka
asemat olirakennettu péadltd avaamalla. Helsingissd kallioseindd
eijatetty nakyviin turvallisuussyisti. Kallioseinét ruiskubetonoi-
tiin, jotta seinié olisi helpompi hallita vesivuotojen sattuessa tai
lohkareiden irrotessa. Tuttavuussyistd HKP:n osakkaat tutustui-
vat myos Wienin metron suunnitteluorganisaatioon. Karhunen
kuvailee metroasemien suunnittelua Wienissé systemaattiseksi

jakertoo asemille laadittujen suunnitelmien olleen yhtenéisié.

Helsingin metron pintarakenteiden
standardisointi-hanke (PIRA-projekti)

Karhunen kertoo Metrotoimiston pohtineen, tulisiko asemat
suunnitella keskenéén saman- vai erindkdisiksi. Ongelman rat-
kaisemiseksi perustettiin pintarakenteiden suunnittelu eli PIRA-
hanke, jonka tavoitteena oli mééritelld metroasemia yhdistivit
piirteet eli standardiosat. Tdssd vaiheessa pohdittiin myds, miltd
osin metroasemat poikkeaisivat toisistaan. Karhunen kertoo,
ettd asemat suunniteltiin pitkéalti omina hankkeinaan. Asemista
ei pyritty tekeméén sisdtilamaisia, vaan niille pyrittiin antamaan
ulkotilan luonne. Vastakohtana Karhunen nostaa esiin “G@l/iszyz-
tdvdn bhienon” Moskovan metron, jonka asemien hén kuvailee
muistuttavan palatseja.

Kampin metroaseman suunnittelu oli Karhuselle tirked
tyotehtévi, joka poiki hidnelle jatkoa metrohankkeen parissa.
Karhusen mukaan Metrotoimiston palveluksessa toiminut ark-

kitehti Timo Niini pyysi hdntd jatkamaan pintarakenteiden
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standardisointitehtévin vetdjénd. Niini oli Metrotoimiston ensim-
miinen arkkitehti: aiemmin hén oli toiminut arkkitehti Aarne
Ervin toimistossa merkittévissé suunnittelutehtévissi. Karhunen
pitdd Niinid aktiivisena suunnittelijana, vaikkei Metrotoimis-
tossa tehty varsinaista suunnitteluty6téd. Metrotoimiston rooli
oli enemminkin toteuttajatoimisto ja rakennuttajaorganisaatio,
jossa tyoskenteli pddasiassa insindorejé ja talousosaajia. Karhunen
pitdéd Niinin ansiona, ettd timéinkaltainen standardisointitehtivi
ylipddtinsi saatiin aikaan.

Mukaan suunnitteluun astuivat kaksi muuta toimistoa: opas-
tussuunnittelusta vastannut Suunnittelutoimisto G4 ja sisustus-
komponenteista vastannut Kukkapuro & Heikkild. Karhusella ei
ole tietoa, miten Kukkapuro ja Heikkilé valikoituivat kalusteiden
suunnittelijoiksi, mutta pohtii, olisiko Timo Niini voinut olla
asialla. Karhunen kertoo Kukkapuron olleen jo menestynyt ja
tunnettu kalustesuunnittelija hankkeen kdynnistyesséd. Karhu-
nen muistelee heidén pohtineen asioita yhdessé, ja Kukkapuron
“fiilistelleen” hinen pienoismallityoskentelydnsd PIRA-projektin
yhteydessé. Karhunen kertoo Kukkapuron suunnitelleen my6hem-
min tuolit my6s HKP:n suunnittelemaan Oopperataloon. Myos
Heikkilan kanssa Karhunen kertoo kdyneensé ajatuksenvaihtoa.

Hankkeen rakennuttaja- ja rakennesuunnittelukonsulttina
toimi insindoritoimisto Viisio. Viisio piti kokonaisuutta hallin-
nassaan ja jakeli osatehtéivid. Karhunen kertoo kaikilla suunnit-
telijoilla olleen selkedsti omat kokonaisuudet, joita tydstettiin
itsendisesti. Suunnitelmat kéytiin yhdessi lépi, niistd keskus-
teltiin ja ne yhdistettiin Metrotoimistolla kdydyissé yhteisissid
kokouksissa.

Helsingin metroasemia yhdistivit tekijit syntyivit opasteista,
kalusteista ja vastaavanlaisista yksityiskohdista. Karhunen kertoo,
ettd jotkut suunnitelmien osat toteutuivat ja jotkut eivit. Koko
metron osalta lattiamateriaaliksi méériteltiin mosaiikkibetoni ja
asemalaiturille huomionauha virikontrastin avulla. Suunnitte-

lussa oli hyvin vahva funktionaalinen ja kdytdnnonléheinen ote:
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HELSINGIN METROASEMIEN
PINTARAKENNEJARJESTELMA
(PIRA-PROJEKTI)

1975
toimeksiantaja: Helsigin kaupungin
metrotoimisto

Selvitys metron tunneliasemien
pintarakenteiden standardisointi-
mahdollisuuksista sekd standardien
suunnitelmat.

Pintarakenteiden standardisointihankkeen avulla haettiin metroasemia
yhdistavia ja toisaalta niitd erottavia piirteita. Jukka Karhunen toimi pro-
jektin vetajana.
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kunnossapidon helppous ja hygieniandkdkulma ohjasivat suun-
nittelua vahvasti. Esimerkiksi seinien ja lattioiden liittymaét piti
suunnitella sellaisiksi, ettd ne oli helppo puhdistaa. Ajatuksena
oli, ettei seindimateriaali ulotu lattiaan, vaan lattian ja seinin
rajassa olisi korkea jalkalistasokkeli, joka mahdollistaisi lattian
puhdistamisen lattianhoitovélineilld reunaan asti ilman, ettd
seinit kolhiintuvat. Karhunen arvioi, ettd timi piirre toteutui
lopulta vain Kampissa ja muita asemia myohemmin valmistuneessa
Ruoholahdessa. Kaikkien nikyvien metalli- ja seindmateriaalien
piti olla tdysin huoltovapaita. Kantava ajatus oli, ettei asemilla
kaytettdisi mitddn materiaaleja, joita pitdisi paikkamaalata tai
-korjata: metallirakenteita tai seinédpintoja ei esimerkiksi maa-
lattu. Metallirakenteet ovat epoksoituja eli niiden on tarkoitus
kestdd huoltamatta.

Karhunen kertoo, etté kaikilla metroasemilla oli taidemo-
mentti, eli tietty prosentti rakennuskustannuksista osoitettiin
taiteeseen. Rautatientorin metroasemalla taidemomentti suun-
nattiin laituritason seiniin, missé seinit verhoiltiin eri muotoja

javarisavyjd yhdistelevilld keramiikkataiteella.
Metron jilkeen

Karhunen pitd4 metrohanketta mainiona ldhtolaukauksena ural-
leen. Hanke tarjosi suunnittelutditd kotikaupungista Helsingist4,
jametrokin ty6llisti Karhusta aina silloin t4116in tAmén uran lop-
puun saakka. Kontaktit Helsingin kaupunkiin ja Metrotoimistoon
luotiin jo metrohankkeen aikana.

Suunnittelijana Karhunen on palannut muutamaan kertaan
Kampin ja Rautatientorin alueelle, ja hankkeiden kautta Karhu-
selle on kertynyt tietoa Kaivokadun metroaseman ympéristosta.
Karhunen oli mukana toteuttamatta jadneen Pisararadan suun-
nittelussa. Kyse oli erdénlaisesta ympyrié kiertavéstd uudesta

metrolinjasta, jonka oli méaré lihted Pasilasta, kiertdd keskustan

alue ja palata Pasilaan. Rata oli tarkoitus toteuttaa rautatiekalus-
tolla. HKP toimi hankkeessa konsulttina ja Karhunen oli tutki-
massa mahdollisia aseman paikkoja keskusta-alueella. Yksindista
sijoittui Kaivokadun alueelle. Tdssé yhteydessd Karhunen tutki
Asematunnelin ympéristo4d ja kellaritason tiloja, jotta Pisara-
radasta olisi jotain hyotyé. Tarkoituksena oli liittd4 Pisara-rata
olemassa oleviin tiloihin.

Pisararadan hanke johti siihen, ettd Suomen Osuuskauppojen
Keskuskunta SOK pyysi Karhusta tarkastelemaan Sokoksen tava-
ratalon mahdollista maanalaista lisirakentamista Rautatieaseman
ja Sokoksen viliin jadvélle alueelle. Hanke eteni asemakaavan
laatimiseen saakka, mutta kaatui Elielinaukiolle suunnitellun
tdydennysrakentamisen vuoksi. Kyseinen kiinteist6 Valtakulman
hanke oli Karhusen viimeinen tyotehtévi ennen elikkeelle siirty-
mistd. Samaan aikaan alkoi pikaraitiotien kaavailu Kaivokadulle.
Karhunen kertoo pikaraitiovaunun tarvitsevan huomattavasti
enemmaén tilaa verrattuna nykyisiin raitiovaunuihin. Kaivokadun
sijaan Karhunen ehdotti, ettd uusi raitiotie linjattaisiin Kansallis-
teatterin vierestd Vilhonkatua alas Rautatientorille sijoitettavalle
pysikille. Ratkaisu olisi keventéinyt Kaivokadun ruuhkaa, mutta
liikennelaitos ajatteli toisin. Karhunen jid odottamaan, mitd
Kaivokadulle tapahtuu: rajataanko henkildautoliikenne pois ja
kuinka kadun luonne muuttuu. Hén pohtii mahdollisten muutosten

vaikutusta Rautatieaseman lippuhallipaviljonkien olemukseen.
Ajatuksia nykytilasta

Metrohanke heritti aikanaan paljon keskustelua, ja laajat kansa-
laisjoukot pitivét sitd rahan tuhlauksena. Karhunen on kuitenkin
sitd mieltd, ettd metro on ollut hyvéksi Helsingille ja siitd on ollut
hyotya. Lopputuloksen osalta Karhunen ei sure, ettei asemista
tullut keskendin samannékoisid, vaan pitdd asemien persoonal-

lisuutta hyvané asiana.
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Jukka Karhunen syntyi Helsingissd vuonna 1945 ja valmistui ark-
kitehdiksi Teknillisesté korkeakoulusta vuonna 1970.
Opiskeluaikana Karhusen ensimméiinen oman alan tyopaikka
oli Revell-Castrénin toimistossa. Toimisto muutti pian nimensé
CJN:ksi osakkaiden Castrén, Jauhiainen ja Nuuttila mukaan.
Téan4d aikana Karhunen tutustui henkil6ihin, jotka osallistuivat
Makkaratalon ja Asematunnelin suunnitteluun, vaikkei itse ollut
varsinaisesti rakennusten suunnittelussa mukana. Karhusen
ensimméiinen suunnittelutehtévé toimistossa oli Makkaratalon
kellarikerrokseen johtavan avoportaan suunnittelu Ateneumin
nurkalle, Kaivokadun ja Keskuskadun kulmaan. Castrénin toi-
mistossa tyoskennellessdan Karhunen tutustui tulevaan yhtio-

kumppaniinsa Eero Hyvamékeen.

CJN:n toimistossa tydskenneltyddn Karhunen tydskenteli vuo-
den Juhani Kataisen toimistossa. Kataisen toimistossa avustavana
suunnittelijana tyoskennellessdin Kampin ja Pasilan yleissuun-
nitelmat tulivat tutuiksi. Omien sanojensa mukaan Karhunen
ei suuntautunut vield opiskeluaikana erityisemmin mihinkéén,
mutta ensimmaéiset oman alan tyopaikat antoivat kokemusta
kaupunkiympéristdjen ja laajempien alueiden seki detaljitason
suunnittelusta.

Karhunen voitti yhdessi Risto Parkkisen ja Eero Hyviméen
kanssa vuonna 1971 jirjestetyn Kampin metroaseman suunnitte-
lukilpailun ja toimi kilpailun jilkeen Kampin metroaseman paa-
suunnittelijana. Lisdksi hén veti metron pintarakenteisiin liittyvaa

pintarakenteiden standardisointihanketta eli PIRA-projektia.

Lahteet

Kampin metroaseman voittaneen kilpailuehdotuksen leikkaus-
piirustukset ja nakymakuva lippuhallista: Arkkitehtuurikilpailuja
8/1971.

PIRA-projektin kansikuva: Helsingin kaupungin metrotoimis-
to, 1975. Helsingin metroasemien pintarakennejérjestelmé
(PIRA-projekti). Jukka Karhusen arkisto.

Valokuva asemalaiturilta: Teuvo Kanerva, 1982-86. MV. Kuvaa

rajattu.

Arkkitehti Jukka Karhunen

. Kuva Ark-byroo oy.
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Metro edellytti opastusjarjestelm
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aa,

Joka ohjasi matkustajaa selkedsti

Esa Piirosen haastattelu

Esa Piironen (s. 1943) on arkkitehti, joka tunnetaan Helsingin
metron opastusjirjestelmin suunnittelusta. Suunnittelutyon
ohella Piironen tunnetaan muun muassa Helsingin pd4rautatie-
aseman katoksen, Helsingin yliopiston metroaseman laiturihallin
sekd Vuosaaren metroaseman suunnittelusta. Piironen on teh-
nyt yhteistyotd ALA Arkkitehtitoimiston kanssa Léinsimetron
my0td avattujen Keilaniemen ja Aalto Yliopiston metroasemien
suunnittelemiseksi.

Esa Piironen antoi haastattelun opastusjirjestelmin suun-
nittelun vaiheista ja suunnittelutoimisto G4 toiminnasta. Haas-

tattelu toteutettiin Piirosen tyohuoneella Helsingissi 6.5.2025.

la Laiho, Esko "Eko” Miettinen, Juhani Pallas-
maa ja Esa Piironen olivat 1960-luvulla opiskeli-
joita, jotka tekivit harrastusmielessé graafisia
suunnittelut6ité yhdessé ja erikseen. Piironen
tutustui Ola Laihoon arkkitehti Pekka Pitkdsen toimistossa tyds-
kennellesséén, ja he tekivit yhdessé graafisen suunnittelun toité.
Kaksikko tutustui opiskeluaikanaan niin ikdén graafisia toitd
yhdessé tehneisiin Esko Miettiseen ja Juhani Pallasmaahan.
Pallasmaa toimi Teekkarilehden paétoimittajana ja graafisena
suunnittelijana 1960-luvun taitteessa, minka jilkeen Miettinen
peri kyseisen pestin.
Piironen ja Miettinen osallistuivat Ozaniemi Finland- julis-
tekilpailuun, jossa he jakoivat ensimmaéisen palkinnon. Kilpai-
lun tuloksena molempien julisteet toteutettiin. 1960-luvulla he

levittivat yhdessa Teekkaritempauksen nimissa Tekniikan Suomi
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maailmalle-julistetta, jonka he toteuttivat silkkipainolla teknii-
kan oppiakseen. Kyseinen juliste valittiin 10 parhaan julisteen
joukkoon sind vuonna. Myohemmin mukaan tulivat julisteiden
liséiksi logot eri firmoille.

Piironen kokee erilaisten graafisten téiden kuten julisteiden
olleen opiskeluaikoina mielenkiintoisia ja antoisia, silld lopputulok-
sen nikiuseimmiten heti seuraavalla viikolla. Inspiraatiota graa-
fiseen suunnitteluun haettiin alan lehdisté, kuten Graphiksesta.

Laiho, Miettinen, Pallasmaa ja Piironen pitivit Turun taide-
tapahtumassa nayttelyn Teekkari grafiikka 1960-luvun lopulla.
Helsingin metrotoimistossa tyoskennellyt nelikon ystéva, arkki-
tehti Matti Lummaa sai ndyttelystd kimmokkeen ja kysyi heidan
kiinnostustaan osallistua Helsingin metron opastusjirjestelmén
suunnitteluun. Nelikon vastattua tiedusteluun myonteisesti hei-
dén oli perustettava yritys, jolloin syntyi suunnittelutoimisto G4.

Suunnittelutoimisto G4 suuntautui pidasiassa graafiseen
suunnitteluun koko 15 vuotisen toimintansa ajan, ja kesti pitkéén,
ennen kuin toimisto sai rakennuksia suunnitellakseen. Parhaim-
millaan toimistolla oli palkattuna viidestid kuuteen avustajaa.
Toimisto sai joitakin yksittéisid, pienid kaavatoimeksiantoja
Espoon kaupungilta, silld Miettinen ja Piironen olivat tyosken-
nelleet 1960-luvun lopulla ja 1970-luvun alussa Espoon kaupungin
asemakaavaosastolla. Lisiksi osakkaat tekivit kukin tahoillaan
rakennussuunnittelua, muun muassa kesimokkejé ja omakotita-
loja. Véhitellen osakkaat yksi toisensa jilkeen siirtyivét rakennus-
hankkeiden pariin, ja suunnittelutoimisto G4 lakkautettiin vuonna
1985. Visuaalisen viestinnén suunnittelijoiden jarjesto Grafia on

nimittényt Suunnittelutoimisto G4:n osakkaat kunniajasenikseen.

Helsingin metron opastusjirjestelmén
suunnittelu

Graafikon koulutus ei olisi riittdnyt laajan, tiiviisti kaupunkiym-
paristdon liittyvén jarjestelmén suunnitteluun, vaan suunnitteli-

joiksi tarvittiin arkkitehteja, jotka hahmottivat kaupunkitilaa ja

ymmaérsivit ihmisten orientoitumista kaupunkitilassa ja raken-
nuksissa. Piirosen mukaan my6s muualla maailmassa kokonais-
ten opastusjirjestelmien suunnittelusta vastasivat pafasiassa
arkkitehdit: graafikon tyo keskittyi tuolloin 1ahinn julisteiden
jalogojen suunnitteluun.

Helsingin metron opastusjirjestelméin suunnittelu kdynnistyi
vuonna 1970. Ensimméiinen vaihe oli tutkimusprojekti, joka val-
mistui vuoden 1970 loppuun mennessé. Vaiheeseen liittyi viiden
eurooppalaisen metron opastusjirjestelmén tutkiminen paikan
pailld. Tutkimuskohteita olivat Milanon, Tukholman, Frank-
furtin, Hampurin ja Rotterdamin metroasemat. Suunnittelijat
kévivit katselmoimassa metroasemia ja kirjasivat ylos paikan
pédlld esiin nousseet havainnot. Havaintojen pohjalta he tekivit
alustavan esityksen Helsingin metron opastusjirjestelméksi.
Eniten suunnitteluun vaikutti melko uusi Milanon metroverkko.
Piirosen mukaan tissi vaiheessa luotiin perusta Helsingin metron
opastusjirjestelmille.

Suunnittelu oli kyberneettisti. Kybernetiikka on erilaisten
jarjestelmien sd#to- ja viestintdtapahtumia tutkiva tiede. Termi
juontuu muinaiskreikan sanasta kybernan, ohjata. Suunnittelijoi-
den asiantuntijoina ja neuvonantajina toimivat psykologian apu-
laisprofessori Yrjo-Paavo Hiyrynen ja diplomi-insin66ri Pentti
Bergius.

Samaan aikaan vuosina 1971-1972 Piironen opiskeli arkki-
tehtuuria ja kaupunkisuunnittelua Pohjois-Carolinan osavaltion
yliopistossa Yhdysvalloissa ja suoritti Master of Architecture-tut-
kinnon. T4né aikana hén kiersi maan metroasemia ja kokosi nii-
den pohjalta Mezro USA-julkaisun, joka tuki Helsingin metron
OPI-jirjestelméin suunnittelua. Piironen muistelee julkaisuun
siséltyneen seuraavat kaupungit: New York, Washington, San
Francisco, Philadelphia ja Chicago. Los Angelesin metro oli
vasta suunnitteilla.

Tutkimustyon hyviaksymisen jalkeen G4:1té tilattiin Helsin-
gin metron opastusjirjestelméin luonnossuunnittelu. Luonnos-

suunnitelmaa tehtiin noin vuosi ja se valmistui vuonna 1972.
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Valmistuessaan luonnossuunnitelmassa opastinjirjestelmén
keskeiset periaatteet ja kaikki komponentit oli kiyty jo hyvin
tarkkaan lapi.

Varsinainen OPI-jarjestelmén yleissuunnitelma valmistui
vuonna 1975. Juhani Pallasmaa, joka oli osallistunut melko vihén
OPI-suunnitteluun, oli luopunut jo tissi vaiheessa osakkuudestaan
G4:ssé muiden kiireidensé vuoksi. Myds Ola Laiho jéi pian pois
perustamansa arkkitehtitoimisto Laiho-Pulkkinen-Raunio Oy:n
rakennushankkeiden vuoksi. Nédin ollen yleissuunnitelman laati-
minen jii Piirosen ja Miettisen tehtiviksi. Piirosen mukaan yleis-
suunnitelma on hénen allekirjoittamansa, silld Miettinen tyosti
samanaikaisesti aikaa vienyttd HKL:n visuaalista yrityskuvaa.

Lisdksi G4 osallistui metroasemien sisustuskomponenttien
yleissuunnitelman laatimiseen. Heidén lisikseen mukana olivat
Kukkapuro-Heikkild, Kaupunkisuunnittelu Oy sekéd suunnitte-
lutoimisto Viisio, jota johti Heikki Castrén. Komponenttisuun-
nitelman tavoitteena oli yhteensovittaa kaikki sisustuksen osat
kuten penkit, jitestiat, mainostaulut ja opasteet ehetiksi kokonai-
suudeksi. Yleissuunnitelmaa varten suunnitteluryhmai valmisti
prototyypit seiné- ja komponenttirakenteista. My0s opastusjir-
jestelmin suunnitelmista tehtiin prototyypit. Prototyyppity0os-
kentely oli tavanomaista aikana, jolloin kéytdnnon toteutusta
ei voitu testata tietokoneohjelmilla. Kaikista suunniteltavista
osista laadittiin tdydet tyOpiirustukset. Suunnittelutyo tehtiin
kunnolla, ja suunnitteluun kulutettiin sen vaatimat tunnit, kus-

tannuksia kyselemétti.
OPI-jarjestelmiin keskeiset periaatteet

Suunnittelutoimisto G4 laati OPI-jarjestelmélle konseptin, jonka
sijoittamisesta metroasemille asemasuunnittelijat vastasivat. G4
padtyi valko-punaoranssiin nauhaan, jonka yhtildisyys Milanon
metroon on ilmiselvd. Aluksi nauhoissa oranssi oli alhaalla ja
valkoinen ylha#lld kuten Milanon metrossa, mutta néiden paik-

kaa vaihdettiin my6hemmin. G4 osallistui my6s metrojunan

punaoranssin virin médrittelyyn yhdessi metrojunan suunnitteli-
joiden, muotoilija Antti Nurmesniemen ja Borje Rajalinin kanssa.

Helsingin metron OPI-jirjestelmén fontiksi valikoitunut Haas
Helvetica-fontti oli Esko Miettisen tuliainen Sveitsistd, missa
hin oli tyoskennellyt kesén ajan harjoittelijana. Fonttivalinnan
lahtokohtana oli helppolukuisuus, ja kirjasintyyppi edusti sii-
hen aikaan modernia muototraditiota. Haastattelun yhteydesséa
Piironen nostaa esiin, ettd tutkimustulokset osoittavat ihmisen
lukevan nopeimmin, kun tekstissé on iso alkukirjain ja loput kir-
jaimet ovat pienii.

Opastusjirjestelmén varit olivat iskevid ja piktogrammit itse
tehtyji. Ola Laiho vastasi piktogrammien suunnittelusta ja nii-
den tekemisen Piironen muistelee olleen vaativaa tyoté. Piirosen
laaja artikkeli opastusjirjestelmin suunnittelusta ja keskeisistd
periaatteista julkaistiin Arkkitehti-lehdessd 7/1978.

Kaikkiasemasuunnittelijat olivat G4:n jasenille tuttuja, ja he
seurasivat metroasemien arkkitehtuurin muotoutumista. Piironen
muistelee asemasuunnittelijoiden pitineen OPI-jirjestelméé "ehki
véahén liian voimakkaana', jakokeneen sen vaikuttavan "liikaa" ase-
mien suunnitteluun ja arkkitehtuuriin. Piironen myontaé, etteivit
Rautatientorin metroaseman lippuhallin liiketilojen mainokset
olleet alun perin niin hallitsevia kuin nykyaéin, jolloin OPI-jérjes-

telmékin nousi asema-arkkitehtuurista voimakkaammin esille.
OPI-jarjestelmén suunnittelun jilkeen

Helsingin metron OPI-jirjestelmi sai kansainvélistd tunnustusta
ja se julkaistiin useissa eri lehdissd muun muassa Japanissa ja
Puolassa. OPI-jarjestelma oli esillda myoOs vuonna 1977 jirjeste-
tyssd G4 Imago-niyttelyssd Kluuvin galleriassa. Piirosella ei ole
tietoa siitd, onko Helsingin metron opastejirjestelmid kaytetty
esimerkkind muualla maailmassa.

OPI-jarjestelmén suunnittelu antoi kokemusta ja loi hyvin
pohjan laajojen opastusjirjestelmien suunnittelulle. Jarjestel-

mén suunnittelu poiki my6hemmin liséd vastaavia toitid: G4
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sai suunnitellakseen Valtionrautateiden ja Ilmailulaitoksen
opastusjirjestelmit.

Suunnittelutoimisto G4:n lopetettua toimintansa Helsingin
metrotoimisto pyysi Piirosta suunnittelemaan metroasemien
tunnuksen. Piironen laati ehdotuksen eri leikkausmuotoisista
pyloneista, joihin hén oli ottanut mallia Washingtonista. Kau-
punkikuvatoimikunta ei kuitenkaan hyvéiksynyt ehdotusta, silld
vaarana oli, ettd kokonaan metallinen pyloni keréisi puoleensa
graffitejaja olisi altis kolhuille, aiheuttaen korjaustarpeita. Kun
Piirosen sai Tamperetalon suunnitellakseen, jatkoi Esko Mietti-
nen metroasemien tunnuksen suunnittelua. Edelleen kdytossa
olevana tunnuksena on ruostumaton terdsputki, jonka padssi
olevassa kolmionmallisessa muovikuvussa on M-kirjain.

Piironen palasi metron OPI-jirjestelmén suunnittelun pariin
myO6hemmin vuosina 1977 ja 2008, jolloin hidn osallistui OPI-jér-

jestelmén tarkastuksiin.
Muutokset OPI-jarjestelmissi

Viimeisimmét muutokset metron OPI-jarjestelméén suoritettiin
2010-luvun puolivilissi. Piironen pitdd harmillisena, ettei muu-
tostdissé konsultoitu alkuperéisen jarjestelmén suunnittelijoita.
Hénen mukaansa OPI-jirjestelméssé tapahtuneet muutokset ovat
olleet pddosin tarpeellisia ja jopa vilttimattomid, eikd hian kielld,
etteiko uudistuksella olisi saavutettu paljon hyvaikin. Hin muis-
tuttaa kuitenkin arkkitehtien kirjoittamattomasta sddnnosta,
jonka mukaan toisen arkkitehdin vanhempiin t6ihin puututtaessa
olisi hyvén tavan mukaista ilmoittaa tulevista muutoksista ja
keskustella niistd yhdessé. Piironen on pettynyt nimenomaan
tdménkaltaisen keskustelun poissaoloon. Piironen on sitd mielté,
ettd aika ajoin systeemeji pitdd tarkistaa, mutta pitdd tarkednd
vuorovaikutusta alkuperiisen suunnittelijan kanssa, etenkin kun
kyse on nidin kokonaisvaltaisesta jirjestelmisti.

Piironen harmittelee, etteivit he aikoinaan ymmaértineet mal-

lisuojata tyotd. Suojan puuttuessa HKL on pystynyt muuttamaan

OPI-jarjestelmén yksityiskohtia. Piironen pitdé kuitenkin tér-
kedni, ettd valko-punaoranssi opastenauha on sdilynyt. Heiken-
nyksend hén nikee ruotsinkielisen tekstin muuttamisen laihaksi
fontiksi. Alkuperiisten suunnittelijoiden yhteisen ndkemyk-
sen mukaan tima4 eriarvoistaa keskenfiin samanarvoisia kielis.
Lisdksi Piironen katsoo, ettd uudessa fontissa on turhaa muotoi-
lua. Heikennyksend hin pitdd mydos sitd, ettd uudistuksen jilkeen
sisddnkdynnit on asemilla osoitettu kirjaimin sen sijaan, ettd
kéiytettdisiin katujen nimié. Kirjaimet eivéit kerro konkreettisesti
mille kaduille opasteet ohjaavat, ja timé aiheuttaa himmennysta.
Piktogrammien osuutta Piironen pitdd hankalana. Piktogrammit
ovat eldneet ja niitd on tarvittu ajan kanssa liséa.

Metron punaisen virisivyn Piironen kertoo elineen ajassa,
jahin pitdd HKL:n suhtautumista oikeaan alkuperéiseen vérisi-

vyyn turhan vaihtelevana.
Ajatuksia nykytilasta

Piirosen mukaan ensimméisen vaiheen metroasemien suunnitte-
lussa unohdettiin asemien riittdvén voimakas visuaalinen iden-
titeetti. Asemien atmosfééri ja viritys olisi pitinyt saada niin
voimakkaaksi, ettd matkustaja tunnistaa aseman heti metron
saapuessa. Hinen mukaansa asemat olisi tullut erottaa toisis-
taanriittdvin voimakkailla virien ja materiaalien kontrasteilla.
Asemien viliset nyanssit ovat niin hienovaraisia, ettd metrojunan
saapuessa asemalle matkustajan tdytyy tarkistaa aseman nimi
opasteista. Alkuperéisten tunneliasemien valaistus on paljon
pime&mpi kuin uusilla Linsimetron asemilla.

Piironen oli mukana seké ensimmaisen vaiheen ettd Linsi-
metron suunnittelussa. Linsimetron suunnittelussa hén antaa
kiitosta siitd, ettd hankkeessa oli asemakohtaisten arkkitehtien
liséiksi padarkkitehti, joka toimi hankkeen kapellimestarina ja
laati yleisid suuntaviivoja. Vastaavaa tyonjakoa ei ensimméiisen
vaiheen metrosuunnittelussa ollut, minki vuoksi asemien suun-

nittelusta puuttui Piirosen mukaan riittdvé yhtendinen linja.
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Suunnittelutoimisto G4 vastasi Helsingin metron opastusjarjestelman
suunnittelusta, johon kuului opastusnauhoissa teksti-informaatiota tuke-
vien kuva- ja késitesymbolien laatiminen.
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Esa Piironen syntyi Turussa vuonna 1943. Hén aloitti opinnot
Teknillisestd korkeakoulussa vuonna 1963 ja valmistui arkki-
tehdiksi vuonna 1970. Piironen aloitti tyot Pekka Pitkdsen toi-
mistossa Turussa kahvinkeittdjina ja juoksupoikana ollessaan
vasta 15-vuotias. Tyoskentely toimistossa jatkui lapi opiskeluajan
lahes valmistumiseen saakka, aina vuoteen 1969. Opiskeluaikana
Piironen kévi Otaniemessé lahinn4 esitteleméssa valmiit harjoi-
tustyot —muuten aika kului Turussa Pitkdsen toimistossa toiden
parissa. Vuodesta 1965 hin tyoskenteli toimistossa kokoaikaisesti.

Pitkésen toimistossa Piironen tutustui Mikko Pulkkiseen,
jonka kanssa hinelld oli yhteinen toimisto vuosina 1966-1971.
Suunnittelutyot olivat 1ahinna pienid toimeksiantoja tutuille
henkiléille. Pulkkisen urapolku kohtasi puolestaan myé6hemmin
Piiroisen entisen yhtickumppanin Ola Laihon kanssa: Laiho ja
Pulkkinen perustivat arkkitehtitoimisto Laiho-Pulkkinen-Rau-
nion yhdess# Ilpo Raunion kanssa.

Vuonna 1970 Piironen perusti suunnittelutoimisto G4:n
yhdesséa Ola Laihon, Esko Miettisen ja Juhani Pallasmaan kanssa
Helsingin metron opastusjirjestelmin (OPI-jarjestelmi) suun-
nittelua varten. Suunnittelutoimiston toiminta jatkui aina vuo-

teen 1985 saakka.

Vuosina 1972-1981 Piironen tydskenteli vanhempana assis-
tenttina Teknillisessé korkeakoulussa, tehden samaan aikaan
lisensiaatin tyoté. Piironen tutustui niin iké4n assistenttina toi-
mineeseen arkkitehti Sakari Aarteloon ja perusti timén kanssa
yhteisen toimiston vuonna 1978. He alkoivat tehdé kilpailueh-
dotuksia lahes kokopiiviisesti. Merkittavin kilpailuvoitto oli
Tamperetalon suunnittelu, joka alkoi vuonna 1983. Toimiston
toiminta jatkui vuoteen 1990 saakka.

Vuonna 1990 Piironen perusti oman toimiston. Piirosen mer-
kittdvimpid toitd ovat olleet Helsingin padrautatieaseman katok-
sen kilpailuvoitto ja toteutus, Pikku-Huopalahden korttelitalo,
sekd Vuosaaren metroaseman ja Kaisaniemen (nyk. Helsingin
yliopisto) laiturihallin suunnittelu. Liséksi Piironen kertoo teh-
neensd yhteistyotd ALA-arkkitehtien kanssa Keilaniemen ja
Aalto Yliopiston metroasemien suunnittelussa, tuoden mukaan
kdytdnnon tietoa. Asemien visuaalisuuden hin mainitsee olevan
pidasiassa nuorempien arkkitehtien kidenjélked. Yhteistyo alkoi
2009 ja kesti vuoteen 2017 saakka. ALA Arkkitehdeilla suunni-
tellaan parhaillaan Piirosen suunnitteleman Vuosaaren metro-

aseman peruskorjausta.
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Arkkitehti Esa Piironen. Ldhde: Esa Piirosen arkisto.
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Ajattomat kalusteratkaisut
metroasemilla — muotoilua
matkustajaa varten

Simo Heikkilan haastattelu

Simo Heikkili (s. 1943) on helsinkildinen sisustusarkkitehti ja huo-
nekalumuotoilija, jolla oli keskeinen rooli Helsingin metroasemien
sisustuskomponenttien suunnittelussa. Heikkild perusti yhdessi
Yrjo Kukkapuron kanssa tydyhteenliittymén, jonka nimissd muun
muassa metroasemilta tutut jiteastia ja penkki suunniteltiin.
Heikkild tunnetaan huonekalujen, erityisesti istuinten suunnit-
telusta, ja hidn on toiminut Taideteollisen korkeakoulun huone-
kalusuunnittelun professorina.

Simo Heikkild antoi haastattelun koskien sisustuskompo-
nenttien suunnittelua seké yhteistyotdan Yrjo Kukkapuron ja
muiden metrosuunnittelijoiden kanssa. Haastattelu toteutettiin

puhelimitse 13.5.2025.

imo Heikkild tutustui Yrjo *Ykd”Kukkapuroon Taide-
teollisessa korkeakoulussa opiskellessaan, Kukkapuron
toimiessa hdnen opettajanaan. Ennen metroasemien
sisustuskomponenttien suunnittelua Kukkapurolla
ja Heikkildlla oli joitain toimistokalusteiden tuotesuunnittelu-
projekteja, joita he tydstivit yhdessd Kauniaisissa Kukkapuron
ateljeessa. Yhteisten aikaansaannosten Heikkild kuvailee olleen
“jotain ajassaan erilaista”. Heikkilan mukaan hénesti ja Kukka-
purosta kasvoi hyvé tiimi, jolla oli yhteinen nikemys siitd, mitd

materiaali ja muoto merkitsevit.
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Heikkild muistelee Kukkapuron saaneen tiedustelun sisus-
tuskomponenttien suunnittelusta Metrotoimistolta. Kukkapuro
kertoi asiasta Heikkildlle, ja kysyi tdtd mukaan, olivathan he
tehneet aiemminkin yhteistyoté erilaisissa suunnitteluprojek-
teissa. Kyseessé oli iso suunnittelukokonaisuus, johon tarvittiin
useamman suunnittelijan tydpanos. Heikkild ja Kukkapuro ottivat
toimeksiannon vastaan ja muodostivat tité varten tyoyhteenliit-
tyméan nimeltd Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkild. Apunaan
heilld oli nuoria lahjakkaita sisustusarkkitehteja, jotka he tunsivat
opetustehtévistd Taideteollisesta oppilaitoksesta. Suunnittelijoita
olivat Jouko Jarvisalo, Kimmo Varjoranta ja Kaarle Holmberg,
jotka tunnetaan téné péivand aktiivisina huonekalusuunnitteli-
joina. Heikkild ja Kukkapuro vastasivat yhdessid komponenttien
suunnittelusta, “peruskaavailuista”, ja avustajat piirsivét ne. Ndin
ollen metron sisustuskomponenteista vastannut tyéryhmé muo-
dostui nykyisin nimekkiistd sisustusarkkitehdeista, muotoilijoista

ja huonekalusuunnittelijoista.

Metroasemien sisustuskomponenttien
suunnittelutehtivi

Sisustuskomponenttien suunnittelu eteni vaiheittain. Sisustus-
komponenttien yleissuunnitelma valmistui vuonna 1974, mutta
viimeisten suunnitelmien Heikkild muistelee valmistuneen vuoden
1982 tienoilla. Yhteisid palavereita pidettiin Arkkitehtitoimisto
Castrén-Jauhiainen-Snellmanin toimistolla T6616ntorilla. Tér-
keiksi yhteistyokumppaneiksi Heikkild nimeé4 suunnittelutoi-
misto G4:n jasenet Esa Piirosen ja Esko Miettisen, joiden kanssa
asioihin otettiin kantaa puolin ja toisin.

Heikkilin mukaan Metrotoimisto médiritteli suunniteltavat
komponentit, joiden se katsoi kuuluvan metroasemien miljoohon.
Kukkapuro ja Heikkild saivat yhdessé suunnitellakseen metroase-
mien penkit, jiteastiat, puhelinkopit ja kaiteet. He suunnittelivat

elementeisté sellaisia, ettd ne olisivat sovitettavissa mille tahansa

metroasemalle. Asema-arkkitehtien vastuulle jii kalusteiden
ja varusteiden sijoittaminen asemille niin, ettd ne muodostivat
hallitun kokonaisuuden yhdessé asema-arkkitehtuurin kanssa.
Ennen asemille sijoittamista sisustuskomponenteista vastannut
tyoryhmaé testasi elementtien ja komponenttien muodostamaa
kokonaisuutta Hakaniemen sovellutusasemalla. T4dssd vaiheessa
mukaan tulivat my0s valaistus ja opasteet, joiden suunnitteluun
Heikkil4 ja Kukkapuro eivét osallistuneet. Sovellutusasemalla
arvioitiin materiaalien ja muotojen istumista kokonaisuuteen.
Heikkildn mieleen on erityisesti painunut se, etti asemalaiturilla
oli kylmé, mika vaikutti istuimen materiaalivalintoihin.

Heikkildn ja Kukkapuron osalta sisustuskomponenttien suun-
nittelutyohon ei liittynyt varsinaista opintomatkaa. Heikkild
nostaa kuitenkin esiin oman kokemuksensa Milanon metrosta,
johon hén péési tutustumaan ollessaan opiskeluaikanaan vuonna
1965 kesétdissd kaupungissa. Silloin vasta avattu, arkkitehti ja
teollinen muotoilija Franco Albinin suunnittelema Milanon metro
teki hdneen vaikutuksen. Heikkild kertoo Milanon metron véri-
maailman poikenneen tyystin Helsingisté. Heikkild nostaa esiin
Milanon punaisten kaiteiden ja opastenauhojen vélisen syner-
gian. Liséiksi Milanon metron asemalaitureilla kiytetty Pirellin
kumimatto vakuutti héinet - se oli sekd késittiméttomén hieno
ettd akustisesti jairkevd. Myos Kukkapuron Heikkild muistelee
kdyneen useamman kerran Milanossa huonekalujensa ollessa
sielld esilld. Talld ulkomaalaisella esikuvalla Heikkild arvioi olleen
vaikutusta my0s heidéin omaan suunnitteluunsa.

Suunnittelua tehtiin hahmomallien avulla. Erilaisista levyn
kappaleista rakennettiin yksinkertaisia hahmoja, milld haettiin
oikeaa mittakaavaa suunniteltaville objekteille. Mallit jalostui-
vat ja lopulta siirryttiin oikeaan materiaaliin. Esimerkiksi jate-
astian prototyypin hin muistelee valmistetun aluksi tavallisista
metalliputkista, minka jilkeen komponentti muokattiin lopul-
liseen asuunsa. Heilld oli jonkinlainen mééraraha mallikappa-

leiden teettimiseen oikeasta materiaalista. Tyossé he kéyttivit
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“Heikkild nostaa esiin oman kokemulk-
sensa Milanon metrosta, jobon héin
padsi tutustumaan ollessaan opiske-
luaikanaan vuonna 1965 kesdtoissd
kaupungissa. Silloin vasta avattu,
arkkitebti ja teollinen muotoilija

Franco Albinin suunnittelema Mila-

non metro teki haneen vaikutuksen.”



Simo Heikkila

tuttuja metallimiehid. Heikkild kuvailee oppineensa jo nuorena
suunnittelijana, kuinka térkedé on luoda verkostoja ja yhteis-
tyokumppanuuksia taitavien kisityoldisten kanssa: ilman taita-
via késityoldisiéd "ei hommista tulisi mitédén". Kymmenen vuotta
Heikkildd vanhemmalla Kukkapurolla oli jo metrohankkeen
kiynnistyessd laajat verkostot ja paljon kédsityoldisalan yhteyksi.

Merkittdvimpéani sisustuskomponenttien suunnittelun lih-
tokohtana oli ajaton muotokieli, mihin Heikkildn mukaan pitéisi
pyrkid kaikessa suunnittelussa. Liséksi esilld olivat turvallisuusné-
kokohdat: komponentit muotoiltiin plastisesti, jotta ihmiset eivit
loukkaisi itseddn niihin tormétessidin. Ajatus séilyi mielessé lapi
suunnittelun, ja samasta syystd muun muassa penkkien reunat ja
kulmat pyoristettiin. Myos helppohoitoisuus ja hygieenisyys olivat

keskeisid ominaisuuksia kalusteissa ja varusteissa.
Suunnitellut komponentit

Heikkild ja Kukkapuro suunnittelivat yhdessé metroasemien
penkit. Penkkien suunnittelun suhteen Heikkild kuvailee odo-
tusten olleen kovat. Penkkien istuimet suunniteltiin alun perin
muovisiksi ja lasikuituvahvisteisiksi. Melko varhaisessa vaiheessa
Kukkapurolle ja Heikkildlle selvisi maanalaisten metroasemien
alhainen ldmpétila, jolloin istuinten materiaali muutettiin muo-
vista puuksi. He ajattelivat kylmilld muovipenkeilld istumisen
olevan epimiellyttivid, kun taas puu tarjoaisi lampimén pinnan.

Penkeistd Heikkild nostaa esiin myos niiden korjattavuuteen
liittyvéan yksityiskohdan. Yksittidinen istuinelementti suunniteltiin
koostuvaksi erillisistd koivusileisti, jotka on kiinnitetty valettuun
terdsrunkoon. Kun Metrotoimisto epiili aikanaan puupenkkien
kestdvyyttd, lujuutta janiihin kohdistuvaailkivaltaa, muun muassa
puukolla veistettyja sydamid, Heikkild ja Kukkapuro puolustivat
ratkaisua: istuimen jokainen sile oliirrotettavissa ja korjattavissa

taivaihdettavissa uuteen. He katsoivat ominaisuuden pidentivin
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penkin kédyttoikéd. Tarvittavat korjaukset voitiin suorittaa pai-
kan p#dlld. Penkkejéd suunnitellessaan Heikkild ja Kukkapuro
ajattelivat myos laitapuolen kulkijoita: penkkeihin ei tarkoituk-
sella suunniteltu kisinojia, jotta niillé voisi makoilla. Heikkila
kertoo, ettd ulkomaalaisilla asemilla késinojat estiviat nukahta-
masta asemalle. Nykytrendin mukaisesti my6s Suomessa penkit
jaetaan usein kisinojilla niin, ettei niilld ole mahdollista maata.
Jateastian suunnittelussa painottui erityisesti hygienianiko-
kulma. Heikkilin mukaan astiat suunniteltiin pieniksi, jotta ne
olisi tyhjennettéva sddnndllisesti. Suunnittelijat halusivat valttaa
suurikokoisia siiliditd, jotka kerdisivét sisdénsé pitkéksi aikaa suu-
ren médrin jitettd ja alkaisivat haista. Pussin vaihtaminen jateas-
tioihin suunniteltiin helpoksi kdytinnollisyysniakokulma edelld.
Metroasemille suunnitellut puhelinkopit olivat ajankohtaisia
aikana, jolloin matkapuhelimia ei vield ollut. Sittemmin kopit on
poistettu asemilta tarpeettomina. Heikkild ja Kukkapuro suun-
nittelivat puhelinkoppiratkaisun, jossa ihminen tuntee olonsa
turvalliseksi: puhelinkoppien lasiseindt mahdollistivat ndkymit
myds sivuille. He halusivat tietoisesti vilttda suunnittelemasta
ahdasta koppia, jossa kdyttdja olisi selkd vasten ohikulkijoita.
Heikkilin mukaan metroasemille sijoitettavan taiteen jirjes-
timinen tapahtui hinen itsensé ja Kukkapuron kautta, silld he
tunsivat Taideteollisen korkeakoulun kautta paljon kuvataiteili-
joita ja keraamikkoja. Rautatientorin metroaseman osalta Kuk-
kapurolla ja Heikkilélld oli yhteydet keramiikkayritys Seenatin
keraamikko Terhi Juuriseen, keskeiseen yhteistyokumppaniin, ja
he suosittelivat hintd Metrotoimistolle Rautatientorin metroase-
man asemalaiturin keramiikkataideseinén toteuttajaksi. Kera-
miikkaseinén laattojen suunnittelu ja valmistus olivat yksistdén
Seenatin harteilla, mutta Heikkilin mukaan héin ja Kukkapuro
ottivat kantaa myds esitettyihin ratkaisuihin. Heikkiléltd 16y tyy
edelleen kotoaan laatikollinen Seenatin mallipaloja Rautatiento-

rille sijoitettavasta keramiikkataiteesta.
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Metroasemien jateastioiden suunnittelua ohjasi hygieniandkdkulma: jate-
astiat suunniteltiin pieniksi, jotta ne tyhjennettaisiin usein eivatka jatteet
alkaisi haista. Turvallisuus huomioitiin valttamallad muotoilussa teravia
kulmia.



Simo Heikkila

Heikkild kertoo hénen ja Kukkapuron ehdottaneen metroase-
mien asemalaitureiden reunalle turvaraitaa. Hin ei tarkalleen
ottaen tiedd, miten ehdotus lopullisesti ratkaistiin, mutta ottaa

ideasta kunnian itselleen ja Kukkapurolle.

Metron sisustuskomponenttien
suunnittelun jilkeen

Jalkikéateen ajatellen Heikkild katsoo, ettd metron sisustuskom-
ponenttien suunnittelu oli iso ja tdrked tyotehtdva hinelle ja
Kukkapurolle. Kokemusta hin kuvailee mielenkiintoiseksi ja
opettavaiseksi. Kyse oli Heikkildn kohdallaan ainutkertaisesta
ja kertaluontoisesta tehtédvisté, eikd hin my6hemmin jatkanut
vastaavien suunnittelukohteiden parissa. Kiinnostus suuntautui
tdmén jalkeen muualle. Heikkild ei usko, ettd metron sisustus-
komponenttien suunnittelutehtévé vaikutti hinen myShempiin
tyotehtéviinsé tai mahdollisuuksiinsa: hin kuvailee metroase-
mien penkinkin jisineen anonyymiksi.

Metrohankkeen jilkeen Heikkilén ja Kukkapuron yhteistyo
jatkui messunidyttelyiden parissa. He suunnittelivat yhdessé
muutamia Suomen-osastoja muun muassa Ké6penhaminaan ja
Tukholmaan. Yhteydenpito oli jatkuvaa. Kukkapuro keskittyi
myohemmin kokonaan huonekalusuunnitteluun ja virvési atel-
jeehensa assistentteja. Lisdksi hin sai joitain interiooreja suun-
nitellakseen. Heikkild muistelee kohteina olleen ainakin Imatran
tai Lappeenrannan kaupungintalon: Kukkapuro oli karjalainen ja

hénelld oli yhteyksid Itd-Suomeen. Heikkild kertoo Kukkapuron
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tyoskennelleen paljon arkkitehtien kanssa. Heikkildn mukaan yksi
Kukkapuron merkittivisté yhteistydkumppaneista oli insinoori
Eero Paloheimo, joka suunnitteli my6s Kukkapuron Kauniais-

ten ateljeen.
Ajatuksia nykytilasta

Peruskomponenttien kuten penkkien ja jateastioiden osalta Heik-
kild on tyytyviinen lopputulokseen: ne ovat kesténeet aikaa.
Hin seisoo edelleen Kukkapuron kanssa tekemiensi esteettis-
ten valintojen takana. Heikkildd on ilahduttanut huomata, ettd
jateastiat ovat edelleen paikoillaan ja kidytossi. Heikkild katsoo,
ettd metroasemille suunnitellut penkit ovat toimineet hyvin néi-
hin péiviin saakkaja tietdd kertoa, etté niitd on poistettuldhinni
pinta-asemilta. Hin ymmaértdé hyvin, ettd timénkaltaisissa
kohteissa metalliverkkotuolit toimivat puupintaisia paremmin;
puupintaisten huoltamisessa hin kertoo olleen omat haasteensa.

Heikkilin mukaan metron ensimmaéisen vaiheen aikana suun-
niteltuja istuimia voitaisiin hyvin sijoittaa myos joillekin uusille
asemille. Rakenteellisesti ne toimivat héinen mielestdin moit-
teettomasti, mutta muotomaailman ja puumateriaalin suhteen
voisi tehdéd pientd piivitystd. Penkkien kiyttéjien kokemuksia
tuntevana hén tuo esiin, etté tutunoloiset esineet ympéaristossi
helpottavat kdyttédjien viihtymisté tilassa. Uusien metroasemien
sisustusratkaisuissa hinté arveluttaa se, ettd muoto tuntuu ohit-

tavan kayttdjan.
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Asemalaitureiden alhaisen lampétilan valjettua suunnittelijoille vaihtui
istuimen materiaali muovista puuhun - puu olisi viiledssa miellyttavampi
istua. Kuvassa Rautatientorin metroaseman laiturihalli.



Simo Heikkila

Simo Heikkilé syntyi Helsingissé vuonna 1943. Hén aloitti opin-
not Taideteollisessa korkeakoulussa vuonna 1962 ja valmistui
sisustusarkkitehdiksi vuonna 1967. Heti opintojen jalkeen Heik-
kild suunnitteli Marimekolle myymailéasisustuksia ja ndyttelyiden
esillepanoja. Marimekon perustajalle Armi Ratialle Heikkilaa oli
suositellut Yrjo Kukkapuro, joka uskoi Heikkilén sopivan Mari-
mekon “juttuihin”.

Marimekon jilkeen Heikkild jatkoi julkisten tilojen sisusta-
misen parissa. Huonekalusuunnittelun hén aloitti 1970-luvun
lopulla. 1980-luvulla Heikkild erikoistui huonekalusuunnittelun
liséksi ndyttelyarkkitehtuuriin. Heikkiln suunnittelukentté oli
hyvin laaja, mutta hén ei halunnut kasvattaa toimistoaan: tuohon
aikaan hénelld oli toissd 1—2 tyontekijad. Heikkildn mielenkiinto
on koko uran ajan suuntautunut etenkin penkkien ja divaanien
suunnitteluun. Heikkild sai vuonna 1989 valtion pitkéaikaisen apu-

rahan, mikd mahdollisti keskittymisen kokeelliseen suunnitteluun.

Heikkila nimettiin Taideteollisen korkeakoulun Puustudion
johtajaksi vuonna 2007. TAmén jalkeen hin toimi Taideteollisessa
korkeakoulussa huonekalusuunnittelun professorina.

Heikkil4 sai suunnitellakseen Helsingin metroasemien sisus-
tuskomponentit yhdessa Yrjo Kukkapuron kanssa. Sisustuskom-
ponentit kattoivat muun muassa metroasemien jiteastioiden,
penkkien ja puhelinkoppien suunnittelun. Metroasemien sisus-
tuskomponenttien suunnittelun aikaan Heikkilin paédtyond olivat
erilaiset sisustusarkkitehtuurin ja huonekalusuunnittelun projek-

tit - sisustuskomponenttien suunnittelu oli sivutyo.

Lahteet

Jateastia: Helsingin kaupungin metrotoimisto, 1974. Metroasemi-
en sisustuskomponentit Yleissuunnitelma. Oy Kaupunkisuunnit-
telu Ab, Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkild, Suunnittelutoi-

misto G4, Suunnitteluryhma Viisio Oy.

Valokuva asemalaiturilta: Teuvo Kanerva, 1982-86. Museovirasto.

Kuvaa rajattu.

Sisustusarkkitehti ja huonekalusuunnittelija Simo Heikkild. Kuvaldhde:
Simo Heikkilén arkisto.



Tekijésti

Ark-byroo on arkkitehtitoimisto, jonka erikoisalaa ovat raken-
nushistoria- ja kulttuuriympéristoselvitykset sekd vanhojen
kiinteistdjen korjaus- ja muutoshankkeet. Palvelumme kattavat
kehittimishankkeissa rakennushistorialliset tutkimukset ja ark-
kitehti- ja sisustussuunnittelun. Suoritamme myos laserkeilausta
ja fotogrammetrista mittausta. Lisdksi konsultoimme asiakkai-
tamme rakennussuojelun asiantuntijoina.

Ark-byroo tydskentelee asiantuntijana seké péd- ja arkki-
tehtisuunnittelijana Suomen kulttuurihistoriallisesti merkitté-
vimpien kiinteistdjen parissa. Tuomme hankkeisiin tutkittuun
tietoon ja laajamittaiseen kokemukseen perustuvaa strategista
ymmérrysté kohteiden nykytilasta, jonka pohjalta suunnittelemme
uusia, kestivid ratkaisuja. Asiakkaisiimme lukeutuu maamme suu-

rimpia julkisia ja yksityisid kiinteistdjen omistajia ja kehittéjia.

Ark-byroo tutkii mennytti ja suunnittelee tulevaa.
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