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1. Johdanto

1.1 Kohde

Tamén rakennushistoriaselvityksen kohteena on vuonna 1982
valmistunut Rautatientorin metroasema Helsingisséd. Metroase-
masta kéytettiin suunnitteluvaiheessa nimed Kaivokadun metro-
asema, mutta nimi muutettiin Rautatientorin metroasemaksi
rakennusvaiheessa. Aseman rakentaminen oli ennennéikeméton
rakennushanke paitsi Helsingin, myos koko Suomen mittakaa-
vassa. Metroaseman lippuhalli on yksi Helsingin kaupungin kes-
keisimmisté sisétiloista, ja sen halki kulkee paivittdin jopa 54 ooo
ihmisté.' Rautatientorin metroasema yhdistéé eri joukkoliiken-
teen jirjestelmit ja toimii niiden solmukohtana.

Metroaseman arkkitehtisuunnittelu kdynnistyi arkkitehti
Pentti Aholan toimistossa vuonna 1972, kunnes Aholan kuoltua
suunnittelua jatkoivat toimistossa tydskennelleet Eero Kostiai-
nen ja Erkki Heino yhdessé kollegansa Rolf Bjérkstamin kanssa.
Hankkeen koosta johtuen sen toteutusta varten perustettiin
monialainen konsulttitoimisto Oy Cityconsult Ab, jossa Pentti
Ahola ja Kumppanit ky oli osakastoimistona. Cityconsult Ab:ssa
toteutettiin hankkeen arkkitehti-, rakenne-, lvi-, palo- ja sihko-
suunnittelu. Metron tunnetun opastinjirjestelmén suunnitteli
Suunnittelutoimisto G4. Metroaseman sisustussuunnittelusta
vastasi hankkeessa muotoilun erityisasiantuntijana toiminut
Yrjo Kukkapuro yhdessi Simo Heikkilan kanssa.

Metroverkon rakentamistarve tuli ajankohtaiseksi henkil6- ja
linja-autoliikenteen liikkenneméaéirien kasvettua kestimattomiksi
Helsingin keskustassa. Esikaupunkiliikenteen suunnittelukomitea
puolsi vuonna 1959 metron rakentamista Helsinkiin: metron teh-

tavéni oli sujuvoittaa liikennettd kaupungin keskeisissé osissa ja

1 Kaupunkiliikenne 2023.

1T Metroaseman lippuhallin p4daporras kuvattuna tammikuussa 2025.

paavaylilla, laajentaa kaupungin ulottuma-aluetta ja seké lyhentda
pitkid tydmatkoja.> Esikuvia kaupunkiliikenteen jarjestimiselle ja
metrolle haettiin etenkin Tukholmasta ja Saksasta,3 silld kyseessi
oli valtakunnallisesti ennenkokematon hanke.

Alun perin metroverkko suunniteltiin hajautumaan huomat-
tavasti laajemmalle, mutta kustannussyisté toteutus ulotet-

tiin vain Kampista Puotinharjuun. Metro suunniteltiin osaksi

2 Ketolainen 2000, 44-46.
3 Paakkonen 2021.
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kokonaisjédrjestelméi, jossa linja-autot ja raitiovaunut tiydensivit
lahijunien ja metron muodostamaa raideliikenteen perusverkkoa.+

Metron kokonaissuunnitelma sovitettiin osaksi kaupunki-
kuvaa. Metroasemien yleisid suunnitteluperiaatteita haettiin
vuonna 1971 jarjestetylla yleiselld metroasemakilpailulla, jonka
voittivat arkkitehdit Eero Hyvamaiki, Jukka Karhunen ja Risto
Parkkinen. Kampin asemaa kiytettiin kilpailussa soveltamisase-

mana, silld kilpailuvaiheessa Kamppi toimi kahden metrolinjan

4 Ketolainen 2000, 44-46, 52.
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risteysasemana, ja siitd syystd verkoston péfiasemana. Suun-
nittelun edetessid metron linjaus vahvistettiin yksilinjaiseksi,
ja metrolinjan padasemaksi tuli Kampin sijaan Rautatientorin
metroasema, keskeisen sijaintinsa ja joukkoliikenneyhteyksienséd
ansiosta. Metroasemakilpailun voittanutta suunnitelmaa ei ole
voitu hyodyntéé tdmén rakennushistoriaselvityksen laatimisessa.
Lippuhallien ja laitureiden sisustus ja varustelu suunniteltiin
vuonna 1974 valmistuneessa sisustuskomponenttien yleissuun-
nitelmassa kaikille metroasemille, mutta kunkin aseman ark-
kitehtipiirustukset laadittiin yksityisissid konsulttitoimistoissa.
Riittdvit asemakohtaiset tunnuspiirteet varmistettiin jakamalla
keskustan viiden tunneliaseman suunnittelu eri arkkitehdeille.

Rautatientorin metroasemaan kuuluvat metron maanpéélliset
sisddnkéynnit ja metron maanalaiset tilat. Metroaseman maan-
alaiset tilat jakautuvat neljain kerrokseen ja koostuvat metron
kaksikerroksisesta lippuhallista liiketiloineen, lippuhallin alle
sijoittuvista teknisistd tiloista ja metron laituritasosta. Metro-
aseman lippuhallin tilat liittyvét vuonna 1967 valmistuneeseen
City-Centeriin yhdistyvdin Asematunneliin, joka kulkee Kai-
vokadun alitse.

Rautatientorin metroasema sijoittuu keskeiselle paikalle Hel-
singin liikekeskustan ytimeen. Metroasema sijaitsee Rautatiease-
man edessé, Kaivokadun alla ja sen pédésisddnkéyntipaviljonki on
Asema-aukiolla. Kaivokatua pohjoisessa rajaa Rautatieasema,
etelissd Makkaratalona tunnettu City-Center ja Kaivotalo ja
luoteessa Sokoksen tavaratalo. Rautatieaseman ympéristd on
vilkas julkisen liikenteen solmukohta. Alueella on runsaasti lii-

ketiloja ja toimistoja.

.
.'.f i
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1T Metrojuna |ahdGssa Rautatientorin metroasemalta kohti lantta.

Rakennushistoriaselvitys / Ark-byroo oy / 2025




1. Johdanto / Rautatientorin metroasema

1.2 Tehtava

Rakennushistoriaselvitys on laadittu Rautatientorin metroase-
man peruskorjaushankkeen suunnittelun tueksi. Selvitys rajau-
tuu metroaseman maanpééllisiin ulkotiloihin sekd maanalaisiin
julkisiin sisétiloihin, joita ovat kaksikerroksinen lippuhalli par-
veketasoineen ja metron laituritaso. Selvityksessé ei otetakantaa
niiden tilojen ulkopuolelle rajautuviin teknisiin tiloihin, liiketiloi-
hin, viereisiin kiinteist6ihin johtaviin tiloihin tai henkildkunnan
tiloihin. Metroaseman sisé- ja ulkotiloissa on suoritettu katsel-
mukset marras- jajoulukuussa 2024 seké tammikuussa 2025. Kat-
selmuksissa tehdyt huomiot on kirjattu raporttiin tilakohtaisesti.
Rakennuksen sisi- ja ulkotilat on dokumentoitu valokuvaamalla.

Tyohon on siséltynyt arkisto-ja kirjallisuustutkimusta, kent-
tatyotd ja erildhteisté perdisin olevan tiedon yhdistimisté ja ana-
lysointia. Merkittdvimpié arkistoldhteité ovat olleet Helsingin
kaupunginarkiston kokoelmat ja tilaajan toimittama rakennus-
lupa-aineisto. Kohteen alkuperéisid piirustuksia siilytetdan Hel-
singin rakennusvalvonnan arkistossa ja niihin siséltyy runsaasti
paé- jatoteutusvaiheen piirustuksia. Opastus- jainformaatiojir-
jestelmén seké sisustuskomponenttien yleissuunnitelmat kuuluvat
Pasilankirjastossa sdilytettéviain Helsinki-kokoelmaan. Vanhojen
valokuvien osalta tidrkein 1dhde on ollut Helsingin kaupunginmu-
seon valokuvakokoelma.

Merkittiavimpid kirjallisia lahteitd ovat olleet Kansalliskir-
jaston digiarkiston lehtiartikkelit seka Tapio Tolmusen teos Tun-
nelijunasta suosikiksi. Helsingin metro 25 vuotta (2007), Leena
Louhivuoren teos Metro 25 vuotta 2007. Juhlat (2007) sekd Laura
Kolben ja Heikki Helinin artikkeli ’Kunnallishallinto ja politiikka.
Kunnallistalous” teoksessa Helsingin historia vuodesta 1945 0sa 3
(2002). Kaytetyt ldhteet kdyvit ilmi lahdeluettelosta ja tekstissd
on kiytetty alaviitteitd.

Selvitys on jaettu kahdeksaan lukuun. Ensimmaéisessé luvussa
on esitelty kohde, tehtdvé ja rakennuksen perustiedot. Toinen

luku taustoittaa metrohankkeen valmistelua, siihen liittyvaa

organisaatiota, padtoksentekoa ja vaihtoehtoisia suunnitelmia.
Kolmas luku késittelee metroasemaa ymparoivad kaupunkitilaa
ja sen kaavoitushistoriaa. Neljinnessé luvussa esitellddn metro-
aseman suunnittelijat ja alkuperdinen suunnitteluratkaisu. Vii-
des luku késittelee metroaseman rakentamista. Kuudennessa
luvussa kidydédn ldpi metroaseman kayttd- ja muutoshistoria ja
havainnollistetaan muutokset kaavioiden avulla. Seitsemés luku
esittelee aseman nykytilan sisi- ja ulkotilojen osalta. Lukua on
havainnollistettu inventoinnin yhteydessé otetuin valokuvin ja
kuvatekstein. Valokuvauspaikat on merkitty pohja- ja asemapii-

rustuksiin. Kahdeksas luku on yhteenvetoluku johtopa#toksineen.
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1T Metroaseman avajaishumua vuonna 1982. Kuva Jan Alanco, 1982, HKM.



1. Johdanto / Rautatientorin metroasema

1.3 Perustiedot

Rautatientorin metroasema

Valmistunut: 1982

Rakennuttaja: Helsingin kaupungin metrotoimisto
Padurakoitsija: Otto Wuorio Oy

Arkkitehti: luonnosvaihe 1971-1972 Arkkitehtuuritoimisto Pentti
Aholaja Kumppanit Ky, suunnittelu- ja toteutusvaihe 1972-1982
Arkkitehtuuritoimisto Bjorkstam-Heino-Kostiainen Ky (Rolf
Bjorkstam, Erkki Heino ja Eero Kostiainen). Arkkitehti-, rakenne-,
lvi-, palo- ja sihkdsuunnittelu Oy Cityconsult Ab.

Osoite: Asema-aukio, Kaivokatu, co100 Helsinki
Kiinteistotunnus: 91-2-9902-3

Kaupunginosa: o2 Kluuvi

Kortteli: 9902

Tontti: 3

LAAJUUSTIETOJAS
Kokonaisala: 18590 m?
Kerroksia: 5

TARKEIMMAT MUUTOSVAIHEET
2006-2010 liiketilan laajennukset Kompassitasolla, tilahahmon

muutos

KAYTTOHISTORIA

1982 alkaen metroasema

OMISTUS

1982 alkaen Helsingin kaupunki

5 Laajuustiedot Helsingin kaupungin karttapalvelun mukaan.

y P o
PAARAUTATIEAS

1T Kaivokatu ymparistéineen ilmakuvassa vuodelta 2023. lImakuvaan on
merkitty alueen keskeiset kadut, rakennukset ja aukiot. HKP.

— Metroaseman sijainti on merkitty kantakarttaotteeseen punaisella
ympyralla. Kantakartta, 2025, HKP.
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NYKYISET SISAANKAYNNIT

T /= Selvityksen tarkastelualueiden sijainti kerroksittain. Kaavion poh-
jana vuoden 2023 ortoilmakuva. HKP.
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KAAVOITUS

Helsingin uudessa yleiskaavassa vuodelta 2016 aluekokonaisuus
on merkitty C1- merkinnélld liike- ja palvelukeskustaksi. Aluetta
kehitetdén toiminnallisesti sekoittuneena kaupan ja julkisten pal-
velujen, toimitilojen, hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys-
jaliikuntapalvelujen sekd kaupunkikulttuurin alueena. Alue on
kdvelypainotteinen. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle
avautuvat tilat tulee osoittaa padsiintoisesti liiketiloiksi.

Maanalaisessa yleiskaavassa 2021 alueelle on merkitty nykyis-
ten maanalaisten tilojen lisdksi suunniteltu liikennetunneli, joka
on linjattu kulkemaan pohjoiseteldsuuntaisesti padrautatiease-
man alla. Aseman edusaukion ja Kaivokadun kohdalle on mer-
kitty maanalaisten julkisten ja kaupallisten palveluiden seké
kévely-ympéariston kehittdmisen ja laajentamisen kohdealue.

"Alueella kebitetddin maanalaisia julkisia ja kaupallisia palveluja,

parannetaan joukkoliikenteen vaihtoyhbteyksid sekd maanalaista
kdvely-ympdristod. Maanpddllinen kdvelyverkko kytketidn rai-
deliikenteen solmukobtiin. Maanalaista kdvelyverkostoa laajen-
netaan ja parannetaan lisddmdlld viibtyisyyttd, toiminnallisuutta,
opastusta ja uusia sisidnkdynteja.””

Rautatientorin metroaseman alueella on voimassa asemakaava
11982, joka on hyviksytty 18.1.2011 ja tullut voimaan 2.3.2012.
Asemakaavassa metroasema on merkitty mai- merkinnélld: "Maa-
nalainen, metroaseman lippuballia varten varattu tila. Rakennus-
alueelle saadaan sijoittaa yleisid jalankulkuvdylid, myymdld- ja
muita asiakaspalvelutiloja sekd tyotiloja tasoille n. +0.0ja n. -4.0.
Sosiaalitiloja ja teknisid tiloja saadaan sijoittaa myos tasolle n. -7.5.
Kompassi-tasolle n. -4.0 parvien alle saadaan sijoittaa myymdldtiloja.

Katutasolta tulee jobtaa suoraan tai korttelialueiden kautta

Yleisen jalankulun ybteydet metroaseman lippuballiin tasolle n. +o0.0
Ja siitd edelleen Kompassitasolle n. -4.0. Metroaseman lippuballin
nykyiset jalankulkuvdyldt tasolla n. +0.0 sekd niiden yhteydet katu-
tasolle tulee sdilyttid.

6 Helsingin uusi yleiskaava 2016, Helsingin kaupungin karttapalvelu.
7 Maanalainen yleiskaava 2021, Helsingin kaupungin karttapalvelu.

Metroaseman lippuballin alkuperdisen suunnitelman mukainen
korkea hallitila ja symmetrinen suorakulmainen tila tulee sdilyttdid.
Hallin vapaan tilan mitat tasolla n. +o0.0 tulee ollan. 56 mx 33 m.”

Metroaseman ylld oleva katutila on merkitty sk- merkinnéllé:
"Kaupunkikuvan kannalta rakennustaiteellisestija kulttuuribisto-
riallisesti arvokasympdristokokonaisuus. Rautatieaseman edustan
katuaukio kuuluu valtakunnallisesti merkittdvdidn rakennettuun
kulttuuriympdristoon (RKY 2009, Helsingin Rautatientori).™

Lisdksi kaavassa todetaan maanalaisista yleisistd jalankul-
kualueista seuraavaa: "Maanalaisten yleisten jalankulkuvdiylien
suunnittelussa tulee ottaa huomioon, ettd viyldt palvelevat lipi-
kulkua osana kaupungin jalankulkuverkkoa ja joukkoliikenteen
terminaalien, Rautatientorin metroaseman ja tulevan Pisara-ra-
dan keskusta-aseman jalankulkua, ja ettd niiden varrella sijaitsee

litketiloja. Kaikkien jalankulkureittien tulee olla sujuvia, helposti

8  Asemakaava nro 11982, 2012, HKP.
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T Metroaseman alueella on vuonna 2012 voimaan tullut asemakaava
11982. Asemakaava 11982, HKP.

suunnistettavia ja esteettomid. Yleisten maanalaisten tilojen tulee
olla laatutasoltaan korkeatasoisia ja véiritykseltidn vaaleita. Ylei-
sille maanalaisille jalankulkualueille ei saa sijoittaa kdytivimyyntii
eikd erillisida myyntikojuja tai niitd vastaavia rakennelmia. Asema-
tunnelin ja metroaseman lippuballin alueelle tulee laatia erilliset mai-
noskalusteiden, lippuautomaattien ja vastaavien laitteiden sijoittelun
sekd opasteiden ja valaistuksen pleissuunnitelmat. Mainoskalusteet
tulee sijoittaa siten, ettd ne eivdt estd yleistd jalankulkua, nikymid
Jaorientoitumista. Maanalaisten tilojen uloskdytivdit tulee suunni-

tella belposti suunnistettaviksija habmotettaviksi.™

9 Asemakaava nro 11982, 2012, HKP.
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RAKENNUSSUOJELU™

Alue kuuluu kokonaisuudessaan maakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuuriympéristoon Helsingin empirekeskusta ja kivikaupunki.
Rautatieaseman edusaukio ja Kaivokatu kuuluvat valtakunnal-
lisesti merkittdvaan rakennettuun kulttuuriympéristoon Hel-
singin Rautatientori.” RKY-alue koskee pédosin Rautatientoriin
rajautuvia rakennuksia. RKY-alueeseen kuuluvaksi on merkitty
koko asemakaavassa 11982 oleva kaava-alue, jota rajaavat Pai-
rautatieasema, Sokos ja Kaivokadun eteldpuolinen liikeraken-
nusten kortteli.”

Laheiset Rautatientori ja Keskuskatu kuuluvat Helsingin
yleisten alueiden historiallisesti arvokkaisiin arvoympéristoihin.
Rautatieaseman edusaukio ja sen edustalla oleva Kaivokadun osa
on suojeltu asemakaavassa kaupunkikuvallisesti, rakennustai-
teellisestija kulttuurihistoriallisesti arvokkaana ympéristokoko-
naisuutena. Kaikki metroaseman ylépuolista katutilaa rajaavista

rakennuksista on suojeltu asemakaavalla.

10  Suojelutiedot Helsingin kaupungin karttapalvelun mukaan.
11 Museovirasto 2009.
12 Museovirasto 2009.

1T Kaikki metroaseman ylépuolista Kaivokadun katutilaa rajaavat raken-
nukset on suojeltu asemakaavalla. Kuva Kari Hakli, 1972, HKM.
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2. Metrohankkeen valmistelu

2.1 Metrohankkeen organisaatio ja
paatdoksenteko

Metro nousi ensimméisté kertaa Helsingin kaupunginvaltuus-
ton kokouksen aiheeksi vuonna 1955, kun kaupunginvaltuutettu
Janne Hakulinen teki aloitteen metron rakentamisesta. Kaupun-
ginhallitus perustisyyskuussa 1955 esikaupunkiliikenteen suun-
nittelukomitean, jonka tehtéva oli suunnitella ja tutkia liikenteen
mahdollista jirjestimistd osittain maanalaisena toteutettavaksi.
Hallitus vei Hakulisen aloitteen suunnittelukomitean tietoon, ja
metron suunnitteluvaihtoehtojen tutkiminen alkoi.’ Komitean
suunnittelupédillikkoné toimi vuodesta 1956 alkaen tekniikan
tohtori Reino Castrén. Ensimmaéisessd mietinndsséén vuodelta
1959 komitea totesi selkeisti, ettd Helsinki tarvitsee metron.
Metro -nimitykselld viitattiin suurkaupunkien maanalaisiin:
Pariisin Métropolitain -jarjestelmé sekd Lontoon, Leningradin,
Madridin ja Moskovan metrot toimivat kaikki tietynlaisina esi-
kuvina Helsingin metrolle. Metron mallia haettiin Euroopasta,
Pohjois-Amerikasta ja Neuvostoliitosta. Esikaupunkiliikenteen
suunnittelukomitean nimi muutettiin vuonna 1959 metrotoimi-
kunnaksi, ja toimikunnan puheenjohtajana toimi apulaiskaupun-
ginjohtaja Juho Armas Kivisto.+

Esikaupunkien asukasluvun ja liikenne-ennusteen laske-
minen, kallioperékartoitus, julkisen liikenneverkoston suun-
nittelu sekd kustannusten laskeminen vei kokonaisuudessaan
kahdeksan vuotta. Kyseessd oli ponnistus, jota Helsingin historiaa
tutkinut dosentti Laura Kolbe pitdd Helsingin kaupungin ensim-

méisen jarjestelmillisen suunnitteluprojektin toteutuksena.’s

13 KHKKH 1955 1, 96. HKA.
14 Kolbe, Helin 2002, 223-224.
15 Kolbe, Helin 2002, 224.

Esikaupunkiliikenteen suunnittelukomitean toinen mietinto val-
mistui vuonna 1963, ja se siséilsi tarkan selostuksen selvityksestd
jasuunnittelutyostd sekéd kannanottoja ja ehdotuksia. Metro nousi
ensi kertaa kunnallisvaalien aiheeksi syksylld 1964, ja etenkin
sosialidemokraattinen puolue asettui metrohankkeen taakse

muiden puolueiden vield pohtiessa kantaansa.'

Metrosuunnittelutoimikunta ja
metrosuunnittelutoimisto

Metrotoimikunta korvattiin toukokuussa 1965 metrosuunnittelu-
toimikunnalla, jonka alaisuuteen perustettiin metrosuunnittelutoi-
misto. Kaupunginhallitus nimitti metrosuunnittelutoimikunnan
jaseniksi viisihenkisen kokoonpanon, jossa paépuolueet olivat
edustettuina: puheenjohtajaksi médrattiin apulaiskaupungin-
johtaja Veikko O. Jarvinen (sd) ja jaseniksi Uuden Suomen paitoi-
mittaja Pentti Poukka (kok), kauppatieteiden lisensiaatti Ingvar
S. Melin (r), diplomi-insin6ri Henrik Kalliala (lib) ja autoilija
Juho Mehto (Skp).”

Metrosuunnittelutoimikunnan alaisuudessa toimivan
metrosuunnittelutoimiston puheenjohtajaksi médréttiin kaupun-
gininsindori, tohtori Reino Castrén ja jiseniksi kaupunkisuunnit-
teluviraston padllikko arkkitehti Aarne Ervi, kiinteistdviraston
padllikko, liikennelaitoksen toimitusjohtaja, sihkolaitoksen
uudisrakennusosaston osastopaillikko ja talousarviopéillik-
ko.® Vuonna 1968 Castrénin tilalle metrosuunnittelutoimiston
johtoon valittiin kaupunginkansliassa tyoskennellyt diplomi-in-

sin66ri Unto Valtanen.®

16 Kolbe, Helin 2002, 225.
17 Kaupunginhallituksen kokouspdytékirja 20.5.1965. HKA.
18  Kaupunginhallituksen kokouspdytékirja 20.5.1965. HKA.
19  Kolbe, Helin 2002, 236.
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Helsingin kaupunginvaltuusto péétti 7. toukokuuta 1969
hyviksya Kamppi-Puotinharju vélisen metroradan rakentami-
sesta kaupunginhallituksen laatiman esityksen mukaisesti.>
P#a4tds saatiin aikaan virallisesti 8. toukokuuta 1969, sillé pitkél-
listd keskustelua seuranneen d4nestyksen tulos oli selvilld vasta

aamukolmen aikaan.*

Metrotoimikunta

Kun kaupunginhallitus oli hyviksynyt metron rakentamispéé-
toksen kevadlld 1969, lyhensi se metrosuunnittelutoimikunnan
nimen metrotoimikunnaksi ja metrosuunnittelutoimiston metro-
toimistoksi.?2 Metron rakennuttaminen tuli kaupunginhallituksen
asettaman metrotoimikunnan paétehtiviksi. Metrotoimikunnan
puheenjohtajana jatkoi vuonna 1965 tehtdvain nimitetty Helsin-
gin apulaiskaupunginjohtaja Veikko O. Jarvinen. Toimikunta

kokoontui viikoittain vuodesta 1969 vuoteen 1982.23

Metrotoimisto

Metrotoimikunnan alaisuudessa toimi metrotoimisto, jonka toi-
mitusjohtajana toimi diplomi-insin66ri Unto Valtanen vuodesta
1967 vuoteen 1982.24 Toimisto jakautui eri osastoihin, joita joh-
tivat alakohtaiset osastopédllikot. Osastopédllikot osallistuivat
toimitusjohtaja Valtasen ohella metrotoimikunnan kokouksiin.?
Varsinainen suunnittelutyo tehtiin metrotoimistossa, jossa tyos-

kenteli parhaimmillaan yli sata tyontekija.

20 KHKKH 1969, 111. HKA.

21 Kaupunkiliikenne 2025.

22 Louhivuori 2007, 8.

23 Helsingin Sanomat 6.5.1978, 13.

24  Kolbe, Helin 2002, 243-244; Louhivuori 2007, 8.
25 Metrotoimiston poytakirjat 1974. HKA.
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Valtasen ohella eris keskeisistd metrotoimiston jisenisté
oli suunnitteluosaston padllikko, arkkitehti Timo Niini, joka
oli tyoskennellyt aiemmin arkkitehti Aarne Ervin toimistossa.
Niini oli saanut tutustua Ervin toimistossa laadittuihin Tapiolan
metroaseman suunnitelmiin, ja kun Helsingissi pdétettiin metron
rakentamisesta vuonna 1969, hakeutui Niini metron pariin t6i-
hin.?® Niini toimi useissa metrotoimikunnan kokouksissa suun-
nitteluasioiden esittelijana.

Metrotoimistosta muodostui viraston kaltainen yksikko,
joka sai pitkélti itsendisesti suunnitella ja toteuttaa metron

rakentamista toimikunnan sille antamilla reunaehdoilla.

26 Louhivuori 2007, 75.

Koska metrotoimikunta ja -toimisto olivat irrallaan muusta lii-
kenne- ja kaupunkisuunnittelusta, niiden jasenisto ei vaihtunut
vaalikausittain.?”

Metron suunnittelua varten perustettu metrotoimisto lak-
kautettiin vuonna 1982 metron avauduttua liikenteelle. Metro
siirtyi liikennelaitoksen vastuulle, ja rakennusvirasto viimeisteli
rakennusty6t virkaty6ni.>®

Pitkddn samana pysynyt metrotoimiston organisaatio tar-
josi mahdollisuudet korruptiolle. Vuonna 1981 paljastui "Metro-

jupakaksi” kutsuttu lahjusskandaali. Metrotoimikunta oli

27  Kolbe, Helin 2002, 243.
28 Louhivuori 2007, 76.

<« Konsultin laatima kaa-
vio metroon liittyvasta
paatoksenteosta.

laiminly6nyt kilpailutuksia ja tehnyt hankintoja kaupungin-
valtuuston ohitse. Lukuisat kaupunginhallituksen jisenet sai-
vat syytteet virkavirheestd, mutta suuri osa syytteisté hyléttiin

lopulta vanhentuneina.*

Metron rahoitus

Metrotoimikunta laati metron rahoittamiseksi useita rahoitusmal-
leja, joita kaupunginhallitus pohti mietinndssédédn vuonna 1969.
Kaupunginvaltuusto oli esittdnyt toiveen, ettei rahoitus perustuisi

liiaksi verovaroihin, vaan pitéiisi sisdllddn my6s lainaosuuden.

29 Oksanen 2016.
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T Metrotoimiston kokous Kalliossa Toinen Linja 7:ssa 1970-luvulla.
Kuvaaja tuntematon, HKM.

Toimikunnan esityksen mukaan myos valtion ja Helsingin naapu-
rikuntien tulisi osallistua metron rahoitukseen, silld sen mukaan
metro palvelisi valmistuttuaan myds naapurikuntia. Perusteena
toimikunta kdytti vastaavasti rahoitettuja Suur-Tukholman ja
Lénsi-Saksan kaupunkien metrohankkeita. Toisaalta suurten
lainaosuuksien kéyttdminen rahoituksen perusteena nihtiin
my0&s toimimattomana vaihtoehtona vallitsevan korkean kor-
kotason ja tiukkojen lainaehtojen vuoksi. Keviélld 1969 metron
kokonaiskustannuksiksi arvioitiin noin 283 miljoonaa markkaa
vuoden 1968 hintatasossa.>

Vuosina 1971-1973 eduskunnassa tehtiin aloitteita valtion

osallistamiseksi hankkeeseen; perusteiksi annettiin esimerkkeja

30 Kaupunginhallituksen mietintd 1/1969, 20-24. HKA.

15

nimenomaan Tukholmasta, jossa valtio oli osallistunut metron
rakentamiseen.? Yleisen taloustilanteen heiketessd 1970-luvulla
metron rahoitus alkoi kiinnostaa kaupunkilaisia laajemminkin.
Vuoteen 1974 mennessd metron rakentaminen vei jo viidesosan
kaupungin verotuloista, ja kun valtion rahoitusta ei kuulunut, oli
metron valmistumista viivistytettivi. Metrotoimistossa tyostet-
tiin metroa valmistuvaksi vuonna 1979, kun kaupunginkanslian
rahoituksella hanke valmistuisi vasta vuonna 1983. Kevaalld 1975
taloustilanteen yhi tiukentuessa péadtettiin Kluuvin metroase-
man supistamisesta yksilippuhalliseksi, ja Kampin metroaseman
rakentamisen viivastyttimisestd. Vuoteen 1977 mennessi tilanne

oli muodostunut kestiméattoméiksi, silla metrotoimisto oli tehnyt

31 Kolbe, Helin 2002. 247.
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METROHANKKEEN ORGANISAATIORAKENNE

PUHEENJOHTAJAT

TEUVO AURA, 1957-1968
JUSSI SAUKKONEN, 1969-1972
PENTTI POUKKA, 1973-1979
GUSTAF LAURENT, 1980
HARRI HOLKERI, 1981-1987

KAUPUNGINVALTUUSTO

KAUPUNGINJOHTAJAT
LAURI AHO, 1956-1968
TEUVO AURA, 1968-1979
RAIMO ILASKIVI, 1979-1991

KAUPUNGINHALLITUS

PUHEENJOHTAJA
VEIKKO 0. JARVINEN, 1965-1982
METROTOIMIKUNTA

TOIMITUSJOHTAJA
UNTO VALTANEN, 1969-1982
METROTOIMISTO

T Metrohankkeeseen liittyvat organisaatiot ja niiden keskinéinen hierar-
kia kuvattuna kaavion avulla.

maksusitoumuksia, joihin se ei leikatuilla méérérahoilla voinut
vastata. Kaupunginvaltuusto hyviksyi lopulta tammikuussa
1978 toivomusponnen, jonka mukaan metrohanke tuli toteuttaa
valmiiksi kuntasuunnitelmassa 1978-1982 hyvéksytyn aikatau-
lun puitteissa.3* Valtiota tai Helsingin naapurikuntia ei lopulta
saatu rahoittajiksi metrohankkeeseen, miké vaikutti metron
valmistumisen lykkdéntymiseen paljon aiottua myohemmiksi.3s
Valtiovarainministeri Esko Rekola totesi Helsingin Sanomissa
kevailld 1977, ettd kysymys valtion mukaan tulosta oli heitetty
liian my6héién, ja ettd valtio oli tehnyt oman osuutensa raidelii-

kenteen hyviksi lahijunaliikenteen kehittimisen muodossa.3+

32 Kolbe, Helin 2002, 253-255.
33 Herranen 1988, 307-311.
34 Helsingin Sanomat 23.10.1977, 15-16.
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2.2 Vaihtoehtoiset suunnitelmat

Castrénin metrosta kalliotunneliin
Esikaupunkisuunnittelukomitean johtoon vuonna 1956 nimitetylla
Reino Castrénilla oli vahva nikemys metrohankkeen toteutuk-
sesta.3s Niin kutsutussa Castrénin mallissa metroviylien verkko
levittidytyilaajalle alueelle himdhékkiméisesti, metrolinjan kul-
kiessalahempénéd maanpintaa, korkeintaan 14 metrin syvyydessa.
36 Metrolinjat mukailivat katulinjoja, miké teki ratasuunnitelmasta
mutkikkaan. Vaunujen tuli olla lyhyempié, jotta ne mahtuivat
kulkemaan mutkissa. Matkanteko oli hidasta verrattuna suoraa
rataa pitkin kulkevaan metroon, ja toteutukseen sisiltyi erittdin
laajojen katuavausten tekemistd. Nykykielelld Castrénin metro
tarkoitti katujen alla kulkevaa pikaraitiotietd.s”

Castrénin suunnitelman mukaisen metroverkon asemille ehdit-
tiin tehd4 tilavarauksia. Helsingin ensimméinen metroasema
rakennettiin Munkkivuoren ostoskeskuksen alle ostoskeskuksen
laajennustdiden yhteydessd vuonna 1964. Aseman rakennustyot
jaivit kuitenkin kesken.3® Castrénin metrolle tehtiin asemavaraus
my06s Asematunnelin rakentamisen yhteydessi. Tila louhittiin val-
miiksi metron rakentamista ajatellen, mutta se jii tarpeettomaksi
metrotunnelin siirtyessé syvemmille kallioperdén.s

Teuvo Aura ja Unto Valtanen saivat tehtivikseen ratkaista
metron toteutuksen siten, etté se kajoaisi mahdollisimman véhén
katualueisiin ja synnyttéisi ndin mahdollisimman vihén tydmaita
kaupungin keskustassa.# Arkkitehti Timo Niinin mukaan laajasta
katualueiden avaamisesta oli paljon esimerkkejé ulkomailta, joten
oletettavasti se oli aikanaan vaihtoehtona yleisempi.+ Oletetta-

vasti Castrénin metrossa asemalaitureita ja lippuhalleja ei olisi

35 Tolmunen 2007, 22.

36 Nykyinen metrolinja kulkee syvimmillaén 30 metrin syvyydessa.

37  Tolmunen 2007, 22-23; Louhivuori 2007, 75.

38 Tolmunen 2007, 23.

39 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy, 2020, 100.
40 Tolmunen 2007, 24.

41 Louhivuori 2007, 76.

louhittu kallioon, vaan ne olisi rakennettu ldhemmés maanpintaa
avaamalla maaperé ylh#4ltd pdin. Niin ollen myds rakenteelli-
set ja arkkitehtoniset ratkaisut olisivat olleet erilaisia. Castré-
nin metromalli katsottiin kuitenkin vanhanaikaiseksi, ja sen
suunnitelmat korvattiin syville kallioon louhittavalla tunneli-
metrolla. Castrénin metrosta luopumisen yhteydessé vuonna
1968 metrosuunnittelutoimiston johtoon Reino Castrénin tilalle

siirtyi Unto Valtanen.

Rantametro ja U-metro

Metron linjavetojen osalta suunniteltiin seké rantametroksi kut-
sutun peruslinjan ettd niin sanotun U-metron rakentamista.
Rantametro vastasi Kamppi-Puotinharju- linjaa, johon siséltyi
tulevaisuuden varaus lansimetrolle. U-metro puolestaan linjat-
tiin kulkemaan suuren U-kirjaimen muotoisena aina Huopalah-

desta Munkkivuoren kautta etelddn, Kampin kautta Erottajalle
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T Raideliikenteen perusverkko vuonna 1971. Kartassa on esitetty seka
rantametro Matinkylasta Vesalaan, ettd U-metro Huopalahdesta Esplana-
din kautta Oulunkyldan. Metrotoimiston linjausehdotus 1971, HKA.

ja Kauppatorille, Hakaniemeen ja edelleen Vallilan ja Pasilan
suuntaan. Kaupunkisuunnitteluvirasto ja metrotoimisto kévivét
pitkddn neuvottelua metron keskustalinjauksesta. Kaupunki-
suunnitteluvirasto puolsi Esplanadin ja Kauppatorin kautta kul-
kevaa U-metroa, joka oli myds kokoomuspuolueen suosima linja.
Kustannukset Esplanadin kauttakulkuun olivat kuitenkin liian
korkeat Kaivokadun kautta kulkevaan peruslinjaan verrattuna.
Metroverkko asettui lopulliseen muotoonsa keskusta-alueella
vuonna 1971, kun kaupunginvaltuusto paitti toteuttaa niin kutsu-
tun peruslinjan Hakaniemestd Rautatientorin kautta Kamppiin.

Kluuvin aseman rakentamisesta padtettiin samassa yhteydessé.+

42  Herranen 1988, 311; Tolmunen 2007, 29.
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2.3 Vaikutteet

Metrohanke oli laaja ja sen suunnittelu vaati monen eri osa-alueen
asiantuntemusta ja syvillisté taustatutkimusta. Esikaupunkilii-
kenteen suunnittelukomitean ja myéhemmin metrotoimikunnanja
metrotoimiston edustajat hakivat maailmalta tietoa muun muassa
julkisen liikenteen kdytdnnon jirjestimisestd, metrosuunnitel-
mista ja teknillisistd ratkaisuista. Viestonkasvun ja kaupunkira-
kenteen kehittymisen tutkimisessa seké julkisen liikenteen ja sen
vaylien suunnittelussa katsottiin olevan mahdollisesti paikallisista

olosuhteista riippumattomia yhteisia tekijoité.+

Ensimméiset opintomatkat
Esikaupunkiliikenteen suunnittelukomitea ldhetti suunnittelu-
paiallikko Reino Castrénin, apulaissuunnittelupdallikko Heikki
Kailan jatilastotutkija Stig Gustafssonin opintomatkalle Osloon
ja Tukholmaan kesélld 1957. Castrén ja Kaila osallistuivat kau-
punginhallituksen médradmind myos Hampurissa ja Berliinissd
elo-syyskuussa 1957 jirjestettyyn kansainvilisen julkisen lii-
kenteen unionin (Union International des Transports Publics)
kongressiin. Kongressissa késiteltiin muun muassa katujen ruuh-
kautumista ja julkisen liikenteen uusia kuljetusvélineratkaisuja.
Kongressin jilkeen syyskuussa 1957 Castrén ja Kaila jatkoivat
matkaa Amsterdamiin, Rotterdamiin, Briisseliin, Kélniin, Diis-
seldorfiin, Miincheniin, Wieniin ja Hampuriin. Lisdksi komitea
myonsi diplomi-insinéodri Antero Aarvalalle apurahan opinto-
matkaan Tukholmaan, Osloon, Lontooseen, Briisseliin ja Ham-
puriin kesélld 1958.44

Opintomatkojen yhteydessé hankittiin myds kirjallisuutta
ja aikakauslehtid. Aineiston ja kirjeenvaihdon avulla pyrittiin

seuraamaan julkisen liikenteen suunnittelun nopeasti kehittyviéa

43  Metrotoimikunnan mietintd 1/1959, 63. HKA.
44  Metrotoimikunnan mietintd 1/1959, 63. HKA.

suuntia. Lisdksi toisista kaupungeista ja niiden vastaavista, toteu-
tuneista ja suunnitteilla olevista metrojirjestelyisté pyrittiin
saamaan vertailutietoja. Opintomatkoilla, kongresseissa ja kir-
jeitse saatiin yhteys eri maiden liikennelaitoksiin, kaupunkien ja
valtioiden suunnitteluvirastoihin seké tieteellisiin laitoksiin.*
Tietoja pyrittiin hankkimaan sellaisista maista, joiden olosuh-
teet vastasivat Suomea. Téllaisissa maissa liikennetutkimuksia
olijulkaistu kuitenkin niukasti, joten suunnittelijoiden oli turvau-
duttava etupdissi amerikkalaisiin tutkimuksiin.+® Raidemetrolle
oli tarjolla lukuisia, toisistaan poikkeavia esikuvia. Minké4n kau-
pungin metroa ei voitu sellaisenaan omaksua esikuvaksi: metrot
olirakennettu eri aikoina, kaupunkien maaperéssi oli suuriakin
eroja ja liikenteen jarjestelyn tavoitteet erosivat toisistaan.+
Metrosuunnitelmista ja teknillisistd ratkaisuista hankittiin run-
saasti tietoja etenkin Pohjoismaista, Keski-Euroopasta ja Neu-
vostoliitosta.+® Hyodyllisimpié olivat tuoreet metrosuunnitelmat
kaupungeista, joissa ei vield ollut metroa: Basel, Bremen, Bryssel,
Hannover, Koln, Montreal, Miinchen, Oslo, San Francisco, Stut-
tgart, Toronto ja Ziirich. Léhelld olevista kaupungeista erityisen
tarkkaan tutkittiin Tukholman, Oslon, G6teborgin ja Hampurin
metrosuunnitelmia, silld Helsingin sijaintijailmasto loivat suun-
nittelulle erityispiirteitd. Helsinkiin tuli saada séféin vaikutuksilta

jaliikenteen hiiridiltd suojattu julkinen liikenne.49

Ulkomaisten asiantuntijoiden lausunnot
Helsingin kaupunginhallitus pyysi asiantuntijalausunnot kolmelta
ulkomaiselta asiantuntijalta Helsingin metron tarpeellisuudesta

vuonna 1963. Lausuntojen asiantuntijat olivat Kéopenhaminan

45 Metrotoimikunnan mietintd 1/1959, 63-64. HKA.
46  Metrotoimikunnan mietint6 1/1959, 64. HKA.

47  Ketolainen 2000, 49.

48 Metrotoimikunnan mietintd 1/1959, 64. HKA.

49 Ketolainen 2000, 49.
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teknillisen korkeakoulun kaupunkisuunnittelun ja rautatieraken-
tamisen professori P.H. Bendtsen, Hampurin kaupungin yliraken-
nusjohtaja ja professori Otto Sill ja Tukholman liikennelaitoksen
liikennejohtaja Erik Tengblad.>® Kaupunginhallitus sai asian-
tuntijoilta lausunnon, joka tuki metrotoimikunnan ehdotusta.
Asiantuntijat ehdottivat lisdksi, ettd Valtionrautatiet kehittéisi
nopeasti paikallisliikennetté, mika poistaisi tarpeen metron esi-
kaupunkiratojen rakentamisesta. Valmistelut metroradan raken-

tamiseksi saivat alkaa.5

Metrotoimikunnan ja -toimiston virkamatkat

Metrotoimikunnan toinen mietint6 oli valmistunut vuonna 1963
jaulkomaisten asiantuntijoidenkin kanta oli selvé: Helsinki tar-
vitsi metron. Metrotoimikunnan ja -toimiston edustajat tekivit
virkamatkojaan vuodesta 1965 alkaen lahes neljddnkymmeneen
eri metrokaupunkiin, joissa kohteina olivat metroasemat, tutki-
muslaitokset ja alan teollisuus. Vierailujen kohteena olivat useim-
miten jo komitean ajoilta tutut Hampuri, Tukholma, Lontoo ja
Moskova. Eri rakennusvaiheet haluttiin nahdé paikan paillé.
Henkilokohtaisin kontaktein, eri metrojen tutustumiskéynneillé ja
asiantuntija-apua koskevilla konsulttisopimuksilla pyrittiin vélt-
timéin muualla tehtyji virheitd ja poimimaan muualta Suomen
oloihin soveltuvia kéyttokelpoisia ideoita. Asemasuunnitteluun
liittyvissd asiantuntijatehtivissd huomattavin yhteistyokumppani
oli kanadalainen De Leuw, Cather and Company of Canada Ltd.
Kluuvin ruhjeen ldpaisemisen seki Kaivokadun ja Kluuvin asemien
suunnitteluryhméin kallioperdasiantuntijana toimi ruotsalainen

Hagconsult Ab, joka toimi kumppanina myos toteutusvaiheessa.5

50 Paakkonen 2021.
51 Louhivuori 2007, 7.
52 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 24.
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T Moskovan Mayakovskayan metroasema on syvépilariasema. Kuva And-
rey Kruychenko, 2013, Wikimedia Commons.

Metrorakentamisen typologiat

Kaksi maailmalla kéytossé ollutta metrorakentamistyyppié olivat
lihelle maan pintaa rakennettu raitiotiemédinen “cut and cover”-
rakennustapa ja syville maahan louhimalla rakennettu rauta-
tieméinen rakennustapa. Rakentamistyyppeja kiytettiin myos

rinnakkain maaperisté ja rakennuspaikasta riippuen.

ASEMAMALLIT

Metroasemat voidaan jakaa karkeasti maanalaisiin ja maan-
paillisiin asemiin. Maanalaisia asematyyppeji on ainakin viisi:
matalapilariasema, syvépilariasema, pylvisasema, yksiholvi-
asema ja luola-asema. Alaluvun tiedot perustuvat konsultin
kadntdmédn venijinkieliseen tieteelliseen artikkeliin metron

rakentamistavoista.53

53  Frolov, Golitsinsky, Ledyaev 2001, 158-161.
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1T Hakaniemen yksiholvinen metroasema kuvattuna avajaisia edeltdvana
vuonna. Hannu Lindroos, 1981, Museovirasto.

Matalapilariasema rakentuu nimensé mukaisesti matalien,
tihedsti sijoitettujen pilareiden varaan. Rakentamistapana on “cut
and cover”. Asema voi palvella kahta tai useampaa rinnakkaista
metrotunnelia. Tyypillisestilaiturin molemmissa péissi on lippu-
halli. Asematyyppi on yleinen esimerkiksi New Yorkin metrossa.

Syvipilariasema sijaitsee matalapilariasemaa syvemmalla,
vaatien jykevimmat kantavat rakenteet. Asemamalli vastaa muilta
osin pitkélti matalapilariasemaa, mutta syvéipilariaseman pilarit
ovat kookkaammat ja niiden vililld olevan keskihallin katossa on
holvirakenne. Asematyyppi on yleinen esimerkiksi Moskovassa.

Pylvisasemaakiytetidin tilanteessa, jossa asema tiaytyy raken-
taa todella syvélle ja jossa geologiset olosuhteet ovat haastavat.
Pylvisasemalla keskihallin ja laiturialueen védlimatka toisistaan
on suurempi, jolloin alueiden vélille voi muodostua lyhyehkoja kéy-

tavamaisid tiloja. Keskihallin jalaiturialueen vilinen nikdyhteys
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1 Tukholman Radhusetin metroasema on upea esimerkki luola-asema-
mallista. Kuva Julian Herzog, 2016, Wikimedia Commons.

on vihéinen. Asematyyppi on vanha ja siten yleinen esimerkiksi
Lontoossa, Moskovassa ja Pietarissa.

Yksiholviasemalla on nimensd mukaisesti yksi pitké tunne-
liholvi, jossa sekd raiteet etté laiturialue sijaitsevat. Asemamalli
on perdisin 1970-luvulta, ja sitd voidaan soveltaa eri rakentamis-
syvyyksissd. Hakaniemen metroasema on kotimainen esimerkki
yksiholviasemasta.

Luola-asema on louhittu suoraan kallioperdén, jolloin kallion
pinta jaa nikyviin. Asematyyppi on helsinkildisille tutuin, silla
luola-asemia ovat muun muassa Kampin, Rautatientorin, Helsingin
yliopiston ja S6rnédisten metroasemat. Aseman keskelld on yksi
asemalaituri, joka palvelee laiturin molemmin puolin kulkevia
raiteita. Tukholman Radhusetin metroasema on erittdin niyttéva

esimerkKi luola-asemasta.
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3. Kaupunkitila

3.1 Kaavoitus ja ympardivien
kortteleiden kehittyminen

Rautatientorin metroaseman liheiset korttelit ovat City-Cen-
terin ja Kaivotalon kortteli 96, Ateneumin taidemuseon kortteli
97, Rautatientorin kortteli 98, Sokoksen tavaratalon kortteli 99

ja Postitalon kortteli 103.

Asemakaavahistoria
Ensimmaiinen péédrautatieasemarakennus ja Rautatientori kaa-
voitettiin paikalleen vuonna 1863 G. A. Kajanuksen laatimassa
asemakaavassa. Rautatientori ei ole kaavassa saavuttanut vield
nykymuotoaan.5* Rautatientorin lopullinen koko muodostet-
tiin vuonna 1870 kaupungininsin66ri C. Reuterin laatimassa
asemakaavassa.ss

Helsingin kasvaessa vanha pédrautatieaseman rakennus jii
pieneksi. Uusi suurempi rautatieasemarakennus hallintoraken-
nuksineen on piirretty vuoden 1909 asemakaavaan: hallintora-
kennuksen siivet on jo rakennettu, mutta itse asemarakennus
on vasta hahmoteltu paikalleen katkoviivalla.s® Suur-Helsingin
asemakaavassa vuodelta 1918 uusi pddrautatieasema sitd ympi-
roivine aukioineen ja katutiloineen on muodostunut pitkélti nyky-
tilanteen kaltaiseksi. Asema-aukion pohjois- ja linsipuolelle on
kaavassa merkitty rautatieaseman toimintaa tukevia rakennuk-
sia.5” Postitalon kortteli 103 kaavoitettiin nykymuotoonsa vasta

vuonna 1935, jolloin myos Sokoksen korttelia 99 tarkennettiin.s®

54 Asemakaava 1863, Timo Meriluodon vanhat kartat.
55 Asemakaava 1870, HKA.

56 Asemakaava 1909, HKA.

57  Suur-Helsingin asemakaava 1918, HKA.

58 Asemakaavan muutosehdotus nro 1545, 1935, HKA.
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1T Uusi paérautatieaseman hallintorakennus on rakennettu. Asemaraken-
nus ndkyy katkoviivalla Helsingin asemakaavakartassa vuodelta 1909.
Asemakaava W. O. Lille, 1909, HKA.
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1T Paarautatieaseman yhteydet itdan paranivat huomattavasti Murtoka-
dun, nykyisen Kaisaniemenkadun rakentamisen my6ta. Asemakaavamuu-
tos Bertel Jung, 1914, HKA.

Kaivokadun ympériston liikennejarjestelyt muuttuivat mer-
kittavisti 1910-luvulla. Yhteydet pdérautatieasemalta itdén oli-
vat heikot, silld Rautatientorin itdpuoliset suurkorttelit 37 ja
38 pakottivat asemalta poistuvan liikenteen kulkemaan niiden
pohjois- tai etelépuolelta. Eliel Saarisen suunnittelema Rautatie-
ntorin ja Unioninkadun yhdistavé katu kulki ensin Murtokadun
nimelld.? Bertel Jungin piirtdmi asemakaavamuutos hyviksyttiin
vuonna 1914%, ja Kaisaniemenkaduksi nimetty katu rakennettiin
vuosina 1916—1920.

Uusi katulinja avattiin my6s Aleksanterinkadun ja Poh-
joisesplanadin vilille. Hakasalmenkadun jatkaminen eteldin

hyviksyttiin vuonna 1917%, mutta katu siirrettiin Kaivokadun ja

59 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 53.
60 Asemakaavamuutos 209, 21.7.1914, HKA.
61 Asemakaavamuutos 222, 15.5.1917, HKA.
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Aleksanterinkadun vilisen osan kanssa samaan linjaan vuonna
1920.%2 Kaivokadun ja Aleksanterinkadun vélistd osaa Haka-
salmenkadusta levennettiin itd4n tontti kerrallaan 6,5 metrin
verran. Kadun levennys vaati kolme tonttikohtaista asemakaa-
vamuutosta, joista viimeisessi vuodelta 1929 kadun nimi muu-
tettiin Keskuskaduksi.®s

Pédrautatieaseman valmistuttua liikenne aseman edustalla
olijoitakin vuosia sekaisin, sillé saattoliikenteen ohjausta ei ollut
suunniteltu lainkaan. Vuonna 1927 Kaivokadulle rautatieaseman
edusaukiolle suunniteltiin korokkeet, jotka pakottivat autot kul-
kemaan tiettyd reittid aseman pddoville ja sieltd takaisin Kaivo-
kadulle. Suunnitelmassa ei kuitenkaan huomioitu raitioliikenteen
vaatimaa tilaa, vaikka raiteiden siirto Keskuskadulta Kaivoka-
dulle oli jo suunnitteilla.5

Asema-aukio jirjesteltiin uudelleen 1930-luvulla Sokoksen
ja Postitalon tulevien kortteleiden kaavamuutoksen yhteydessa.
Vuonna 1936 hyviksyttyyn Asema-aukion liikennejérjestelyyn
siséltyi kaksi pysékointialuetta sisdén- ja ulosajosuuntineen.
Rautatieaseman edusaukiolle Kaivokadun puolelle varattiin kaksi
pienemp#i pysikointialuetta.®s

Vuonna 1938 korttelia 99 pienennettiin ja se varattiin Sokos-ta-
varatalon uudisrakennusta varten. Kortteli 103 puolestaan sai
uuden, pédrautatieaseman kanssa linjassa kulkevan muodon,
kun kortteli kaavoitettiin Postitaloa varten.® Postitalo valmistui
vuonna 1938, mutta Sokoksen rakennustyot viivistyivéit sodan
vuoksi, ja rakennus valmistui vasta vuonna 1950.

Rautatientorilla toteutettiin pitkdén kaivattu uudelleenjér-
jestely vuodelle 1940 suunniteltujen olympialaisten alla vuonna
1938. Torin jarjestelystd jarjestettiin kilpailu, johon saatiin 38
ehdotusta. Ehdotuksista yhtikéén ei pidetty sellaisenaan toteut-

tamiskelpoisena, joten asemakaavaosasto laati kaava-arkkitehti

62 Asemakaavamuutos 220, 26.4.1920, HKA.

63 Asemakaavamuutos 1115, 10.5.1929, HKA.

64 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 59.
65 Asema-aukion jarjestely 1634, 16.3.1936, HKA.

66 Asemakaavamuutos 1710, 12.12.1936, HKA.
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Birger Brunilan johdolla suunnitelman yhdistellen kilpailussa
menestyneitd suunnitelmia. Raitiovaunuliikenne siirrettiin torin
itdlaidalle. Samalla Keskuskadun haara poistettiin jaraitiovaunu-
liikenne siirrettiin kulkemaan pitkin Kaivokatua. Torin itélaidalle
Mikonkadun varteen sijoitettiin linja-autojen péétepysikit ja lan-
silaidalle aseman siséfinkdynnin 1aheisyyteen pysiakointipaikkoja.
Torin keskiosa jatettiin avaraksi aukioksi, jonka pohjoisreunaan
sijoitettiin Aleksis Kiven muistopatsas.®”

Kaivokadun eteldpuolisen korttelin 96 rakennuskanta uusiutui
perusteellisesti 1950—60-luvuilla. Asemakaavamuutoksessa kolme
korttelin rinnakkaista tonttia yhdistettiin,® tonttien rakennuk-
set purettiin ja paikalle rakennettiin Kaivotalon liikerakennus,
joka valmistui vuonna 1955. Kaivokadun ja Keskuskadun kul-
massa sijainneen Skohan talon tilalle kaavoitettiin Viljo Revellin
ja Heikki Castrenin suunnittelema Makkaratalon liikerakennus
osana suurempaa, koko korttelin itdosan kisittédvad City-Cen-
ter-suunnitelmaa. Kaavamuutos hyvéksyttiin vuonna 1963. Kaava-
muutoksessa kaavoitettiin myds maanalainen tila Kaivokadun alle
tulevaa Asematunnelia varten.®® Vuonna 1964 kaavaa muutettiin
laajentamalla maanalaista tilaa pd4rautatieaseman perustuksiin
saakka. Samalla maanalaisen tilan kaavamerkintéén lisdttiin
viahintdén 40 prosentin pinta-alavaatimus jalankulkualueille,
ja sallittiin tarpeenmukaisten kulkuaukkojen rakentaminen.”®

Metron tuloon valmistauduttiin kaavatasolla 1970-luvun
alussa. Alueelle laaditut kaksi maanalaista kaavaa™ ovat yhéa
voimassa kaava-alueella. Kaava 6981 on voimassa Asematun-
nelista itd4n ja kaava 7283 Asematunnelista linteen ulottuvalla
alueella. Metroasema on merkitty maanalaisiin kaavoihin mer-
kinnélla mama: maanalainen tila metrotunneleita ja metroaseman

laituritasoja varten.”>

67 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 73.
68 Asemakaavamuutos 3372, 9.2.1953, HKA.

69 Asemakaavamuutos 5428, 9.9.1963, HKA.

70 Asemakaavamuutos 5622, 16.2.1964, HKA.

71 Maanalaiset asemakaavat 6981 (hyvéksytty 29.3.1973) ja 7283 (hyvaksytty
26.9.1975).

72  Maanalainen asemakaava 6981, 1973, HKP.
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1T 1932. Raitiovaunu kulkee Rautatientorin lénsilaitaa pohjoiseen. Ase-
ma-aukiota, Sokosta tai Postitaloa ei ole rakennettu. HKP.

1T 1964. Makkaratalo on rakennettu, Rautatientori on linja-autojen kay- 1 1988. Metro on valmistunut. Linja-autojen paikka Rautatientorilla on
tossa. Raitiovaunut kulkevat Kaivokatua pitkin. HKP. vakiintunut. Asema-aukiosta yha suurempi osa on varattu jalankululle. HKP.
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Yleiskaavahistoria
Helsinkiin oli laadittu yleiskaava- ja yleisasemakaavaehdotuksia
jo 1910-luvulta lahtien, mutta suunnitelmat olivat jééneet ehdo-
tuksen tasolle. Ensimmaiisen maank&yton yleissuunnitelman laati
asemakaava-arkkitehti Bertel Jung vuonna 1911. Suunnitelman
pohjalta Jung ja Eliel Saarinen jalostivat yhi laajemmalle ulottu-
neen, vuonna 1918 valmistuneen Pro Helsingfors- suunnitelman.
Suunnitelmaa ei sellaisenaan toteutettu, mutta sen periaatteita
toteutettiin vuosien 1921 ja 1923 yleisasemakaavoissa.”3

Yleispiirteinen maankéyton suunnittelu tuli rakennusla-
kiin vuonna 1958, jonka jilkeen Helsinkiin ryhdyttiin laatimaan
ensimmadisté yleiskaavaa. Esikaupunkialueisiin painottunutta
Yleiskaava 60:té laadittiin vuosina 1953-1960; suunnitelmassa
sijoiteltiin asutusta metroa ennakoivan raideliikennejirjestelméan
mukaisesti, vaikka itse metrolinjausta ei vield ollut olemassa.’

Keskustan ruuhkautuminen ja metron rakentamisp#étds joh-
tivat uuden yleiskaavan laatimiseen jo seuraavalla vuosikymme-
nelld. Yleiskaavaa 70 laadittiin suuritdisesti 1960-luvun lopulla
ja1g7o-luvun alussa. Kaavan liikennesuunnittelun lihtokohdaksi
otettiin metro- jarautatiejirjestelmé, joka toimi runkona muulle
joukkoliikenteelle.”s Yleiskaava hyvéksyttiin lopulta marraskuussa
1972, ja se sai nimen Yleiskaava 72.7¢ Metrorata on linjattu uudessa
yleiskaavassa Kampista Puotinharjun kautta Vesalaan: asemava-
rauksia on liséiksi Etu- ja Taka-T60610ssé sekd Meilahdessa. Vaikka
Espooseen suuntautuva linsimetro oli jo suunnitteilla, se ei paa-
tynyt osaksi yleiskaavaa.””

Seuraavasta vuoden 1992 yleiskaavasta T66166n suuntautu-
nut metrolinjaus jitettiin pois: sen sijaan ldnsimetro on linjattu
kyseiseen yleiskaavaan jatkamaan olemassa olevaa itd-linsisuun-

taista metroverkkoa.”®

73 Hietala, Helminen, Lahtinen 2009, 61-62.
74  Hietala, Helminen, Lahtinen 2009, 67.

75  Schulman, Pulma, Aalto 2000, 57.

76  Kolbe, Helin 2002, 276.

77  Yleiskaava 1972.

78  Yleiskaava 1992.

Vuoden 2002 yleiskaavassa on esitetty Pisara-rata, joka kul-
kee Pasilasta Hakaniemen kautta pdirautatieaseman tuntumaan
jaToolontorin kautta takaisin Pasilaan. Yleiskaavassa on lisdksi
esitetty uusi metrolinjaus Pasilasta T6616n kautta Kamppiin, ja
edelleen Erottajan, Esplanadin ja Katajanokan kautta Laajasa-
loon.” Linjauksessa on useita yhtymikohtia 1960—70-lukujen
toteutumattomaan U-metrosuunnitelmaan T6616n, Erottajan

ja Esplanadin asemien myota.

79 Yleiskaava 2002.
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1T Metro esiintyy ensimmaisen kerran vuoden 1972 yleiskaavassa. Tum-
manharmaat ympyrat ja katkoviiva kuvastavat metroverkkoa asemineen.
T66166n on esitetty kolme metroasemavarausta tummanharmaina ren-
kaina. Yleiskaava 72, 1972. HKP.

Vuoden 2016 yleiskaavassa nakyvit Pisara-rata ja Laajasa-
lon raideyhteys. Metron jatkaminen Vuosaaren sataman kautta
Ostersundomiin mahdollistetaan yleiskaavassa. Metroyhteys
Linsisataman suuntaan seki raitiotieyhteyden jatkaminen péé-

rautatieasemalta kohti Tallinnaa ovat osana yleiskaavaa.®°

80 VYleiskaava 2016.
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Nykytilanne

Rautatientorin metroasema sijaitsee Helsingin liikekeskustan
ytimessé, vilkkaasti liikennoidyssé kohdassa. Metroaseman
ympéristdssi on runsaasti liike- ja toimistotiloja, kauppoja, kau-
pallisia palveluita, ravintoloita, kulttuuri- ja vapaa-ajan palveluita,
terveyspalveluita ja tyépaikkoja.

Rautatientorin metroasemalliittyy osaksi Rautatientorin ympé-
ristdd. Ympéristd koostuu nykyisin useista, toisiinsa limittyvistd
aukioista. Aukioita rajaava rakennuskanta on muotoutunut vai-
heittain eri aikakausina. Rautatientorin metroaseman péésisain-
kaynti sijaitsee Asema-aukiolla, Rautatieaseman lansipuolella.®

Pohjoisessa Kaivokatua rajaa kortteliin 20011 sijoittuva Hel-
singin paddrautatieasema. Rakennuksen suunnitteli Eliel Saari-
nen ja se valmistui vuonna 1919. Rautatieasema toimii nykyisin
yhdysliikenteen solmukohtana.

Kaivokadun eteldpuolella korttelissa 96 sijaitsee Makkarata-
lona tunnettu liikerakennus (1967). Rakennuksen suunnittelivat
Viljo Revell ja Heikki Castrén. Korttelissa sijaitsee Citykaytava-ni-
minen puolilimmin kauppakuja, joka yhdistéé Aleksanterinkadun
jaKaivokadun toisiinsa. Citykédytévin juuret korttelissa ulottuvat
1910-luvulle, jolloin kauppakuja tunnettiin nimelld Citypasaasi.

Citycenterin naapuritalona korttelissa 96 on vuonna 1955 val-
mistunut Pauli Salomaan suunnittelema Kaivotalo. Kaivotalon
korttelin keskelld sijaitsee vuonna 1979 valmistunut arkkitehti
Kosti Kurosen suunnittelema Kaivopihan aukio suihkulédhtei-
neen. Arkkitehti Erkki Huttusen suunnittelema, vuonna 1952
kortteliin 99 valmistunut Sokoksen tavaratalo rajaa Kaivokatua
ja Asema-aukiota linnessi. Sokoksen pohjoispuolella korttelissa
103 sijaitsee Postitalo, joka valmistui vuonna 1938. Rakennuksen
ovat suunnitelleet arkkitehdit Kaarlo Borg, Jorma Jarvi ja Erik
Lindroos. Kaikki edelld luetellut rakennukset toimivat nykyisin

toimisto- ja liikkerakennuksina.

81  Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 111.
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Vanhempaa rakennuskantaa Kaivokadun metroaseman ympa-
ristossé edustaa vuonna 1887 valmistunut Theodor Hoijerin suun-
nittelema Ateneumin taidemuseo korttelissa 97. Alkuperiiseltd
kayttotarkoitukseltaan rakennus on Suomen Taideyhdistyksen
piirustuskoulu. Rautatieaseman sivulla, Ateneumin edess4 sijait-
seva Rautatientori on alueen varhaisimpia aukioita. Nykyisin

Rautatientori toimii erilaisten tapahtumien jarjestyspaikkana.
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T Heikki Castrénin ja Viljo Revellin suunnittelema Makkaratalo on Hel-
singin keskustan keskeisimpia rakennuksia. Makkaratalon rakentaminen
Asematunneleineen oli alkusysdys maanalaiselle rakentamiselle Helsin-
gissa. Kuva Kari Hakli, 1975, HKM.
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3.2 Asematunneli

Metroon liittyvé innostus sai huomion kiinnittymé4n maanalai-
seen rakentamiseen laajemminkin. Kulkureittien sujuvoittami-
seksi Helsingin keskustaan suunniteltiin toisiinsa kytkeytyviéd
tunneleita, jotka vahentéisivit katukuormitusta. Tunnelihank-
keita ajoi kolme yksityistd yhtiota: Suojakéytiva Oy, Kolmen Sepian
tunneli Oy ja Kaivokadun tunneli Oy, jotka kaikki linkittyivit
rakennusliike Otto Wuorio Oy:n johtohahmo Lauri Reunalaan.’?
Kaupunginhallitus suhtautui tunnelihankkeisiin mydtamielisesti
jaosallistui yhtididen laatimien tunnelitutkimusten edistimiseen.
Kesidkuun 1966 kokouksessaan Helsingin kaupunginhallitus
hyviksyi Kaivokadun tunneli Oy:n suunnitelmat Kaivokadun
alittavan tunnelin rakentamiseksi.® Muut tunnelihankkeet jaivit
odottamaan metrosuunnitelmien valmistumista. Asematunneli oli
Helsingin keskustan ensimméinen tunnelihanke, ja se rakennettiin
osana arkkitehti Viljo Revellin ja Heikki Castrénin suunnittelemaa
City-Centerin liikerakennusta. Rakennusja sen kellarikerrokseen
yhdistyvéd Asematunneli valmistuivat vuonna 1967.
Asematunneli oli uudenlainen hanke, jonka kohdalla tehdyt
virheet pyrittiin vilttimiin my6hemmin metroasemia suunni-
teltaessa. Maanalaisten metroasemien suunnittelussa pyrittiin
selkeyteen, ja hankalasti valvottavia kéiytévié ja katvealueita
pyrittiin vélttdmé4n. Tukholmasta saatujen kokemusten perus-
teella jarjestyksenvalvontakysymykseen tuli kiinnittdd huomiota
jo suunnitteluvaiheessa. Valvontatehtéivissé suunniteltiin hy6-
dynnettévén poliisin ja asemahenkilékunnan rinnalla laituri- ja
lippuhallitasoille sijoitettavien kioskien henkilokuntaa. Helposti
valvottavien tilaratkaisujen tiedettiin lisd&ivin matkustajien tur-

vallisuuden tunnetta.8

82 Kolbe, Helin 2002, 252.
83 Kaupunginhallituksen kokouspdytakirja 16.6.1966. HKA.
84 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.

— Asematunneliin sijoitettiin
monipuolisia liiketiloja. Matti
Honkavaara, 1970, HKM.

— Asematunneli korvasi Kaivo-
kadun suojatiet, ja jalankulkijat
ohjattiin maan alle. Kuva Urpo

Rouhiainen, 1968, HKM.
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Asematunnelin alkuperidinen suunnitteluratkaisu
Asematunneli rakennettiin Rautatieaseman ja City-Centerin
yhdistéviksi maanalaiseksi liikekeskukseksi, joka sijoitettiin
rakennusten vélisen katuosuuden alle. Asematunneli rakennet-
tiin kaivamalla yldpuolinen Kaivokatu auki ja valamalla tunneliin
betonikansi. Asematunnelin sisddnkayntipaviljongit sijoitettiin
Rautatieaseman padsisddnkdynnin molemmin puolin. Kaivokadun
keskelld sijainneille saarekemaisille raitiovaunupysékeille raken-
nettiin kaksi Asematunneliin johtavaa kattamatonta sisdéinkéyn-
tid. Tunnelin eteldpééty yhdistyi City-Centerin liikerakennuksen
kellarikerrokseen.

Asematunnelin pohjaratkaisu perustuu symmetriaan, ja tun-
nelin tilat sijoittuvat Rautatieaseman keskeisakselille. Tilassa on
modulaarinen kantava pilariverkko, joka on mahdollistanut lii-
ketilojen rajaamisen lasiseinilld. Tunnelia kannattelevat sienipi-
larit, joiden levedn yldosan ansiosta rakenne ei tarvitse palkkeja
kantaakseen. Pilarien alaosia kiertdvit messinkirenkaat. Liike-
tilat on jaettu kolmeen pitkittéissuuntaiseen vyohykkeeseen, joi-
den vilissé kulkee kaksi noin 10 metrié levedd jalankulkuvayléé.
Keskimmiisen vyohykkeen eteldpdiadyn muodostaa puolikaaren
muotoinen lasiseind, joka ohjaa liikennetté City-Centeristé tul-
taessa. Reunoille sijoittuvien liiketilojen kulmat on pyoristetty.
Liiketiloja rajaavat lasiseinét ja ovet ovat messinkipuitteisia.
Kiaytéaviaosuuksilla ja osassa liiketiloista on betonilaattalattia.
Osassa liiketiloista on parketti. Katto on verhoiltu puuséleikolld,
johon on upotettu valonauhat.

Asematunnelin pohjoispééity on muuta tunnelia korkeammalla.
Liiketilat ovat keskenidéin samassa tasossa. Tasot on yhdistetty
portaillajaluiskalla. Talotekniset tilat on sijoitettu Asematunne-

lin pohjoispadtyyn, Rautatieaseman sisddnkéynnin lansipuolelle.

/' Asematunnelin pohjapiirustus vuodelta 1966. Piirustukseen on nume-
roitu sithen merkityt liiketilat. Viljo Revell ja Heikki Castrén Arkkitehdit.
RakVV.
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T City-Center ja Asematunneli yhdistyivat sau- /' Paarautatieaseman ja City-Centerin vélilla oli
mattomasti toisiinsa. Kuva Matti Honkavaara, yhteys sekd maan paalla ettd maan alla. Kuva
1970, HKM. Kari Hakli, 1970-73, HKM.

— Asematunneli oli valmistuessaan vilkas
kauppapaikka. Kuva Simo Rista, 1970, HKM.
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Alkuperiispiirustusten mukaan liikekeskuksen keskivyo-
hykkeen ldpikuljettavissa liiketiloissa toimivat pankki, parturi,
tupakka- ja kemikaalikauppa seki kahvila. Reunavyohykkeiden
liiketilat olivat sen sijaan varattu erilaisten elintarvikemyyma-
16iden liiketiloiksi. Asematunnelin alkuperiisistd toimijoista
on jiljelld endd Kaivokukka, joka toimii nykyisin metroaseman
parveketasolla.

Asematunneliin tehtiin varaus pintametrolle, vaikka paéatosté
metron rakentamisesta ei ollut vield tehty. Vuoden 1967 leikkaus-
piirustuksessa nikyvit metrolle varatut tilat, ja Asematunnelin
lansiosassa sijaitsevan liiketilan yhteyteen on esitetty varaus
tulevaa metrokéytdvéid varten. Liséksi suunnitelmissa huomioi-

tiin lippuhallin rakentaminen.

Asematunnelista tuli ainut mahdollisuus paéstd Kaivokadun
toiselle puolelle, kun Kaivokadun ylittéva suojatie poistettiin.
Vuosien 1967-1972 vilisend aikana Kaivokadun saarekemaisille
raitiovaunupysékeillekin kuljettiin ainoastaan Asematunnelin
kautta.’ Thmiset ohjattiin kulkemaan kaupallisen tilan lépi ja
pois maanpéélliseltd katuosalta kuormittamasta liikennetta.
Ratkaisu koettiin kuitenkin toimimattomaksi ja suojatiet palau-

tettiin Kaivokadulle 1970- luvulla.

85 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 109.
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T Asematunnelin paapiirustusvaiheen leikkauspiirustukseen on merkitty
metron tila: vuonna 1966 suunniteltiin viela 1dhella maanpintaa kulkevaa
Castrénin metroa. Viljo Revell ja Heikki Castrén Arkkitehdit. RakVV.
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4. Kaivokadun metroasema

4.1 Suunnittelijat

Metron rakentaminen oli pitkillinen hanke, jonka toteuttaminen
tyollisti paitsi kymmenié olemassa olevia yrityksid, edellytti myos
uusien, laaja-alaisempien suunnittelutoimistojen perustamista.

Arkkitehtuuritoimisto Pentti Ahola ja Kumppanit ky oli laa-
tinut Helsingin kaupungille selvityksen metron rakentamisesta
vuonna 1969.% Jatkumona selvitystyolle Ahola sai toimeksiannon
Kaivokadun metroaseman luonnossuunnittelusta. Ahola kuoli
lokakuussa 1972, jonka jilkeen luonnossuunnittelua jatkoivat Aho-
lan toimistossa tyoskennelleet Eero Kostiainen ja Erkki Heino,
yhdessi Rolf Bjorkstamin kanssa. He jatkoivat suunnittelutyota
ensin Pentti Aholan toimistossa vuoteen 1974, jolloin he perustivat
yhdesséd nimiéén kantaneen Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Hei-
no-Kostiainen Oy:n.%

Helsingin kaupungin tavoitteena oli muodostaa metroasemille
yleiset suunnitteluperiaatteet. Kaupunki jirjesti yleisen Metro-
asemakilpailun, jonka kilpailuaika oli 6.5.-6.9.1971. Metroliiken-
teen suunniteltiin tuolloin alkavan vuoden 1977 alussa.®® Kampin
asemaa kéytettiin kilpailussa suunnitelman soveltamisasemana,
mutta samalla haettiin aseman yleisid suunnitteluperiaatteita.?
Kilpailualueen sijainnista todetaan kilpailuohjelmassa seuraavaa:
“Kilpailun tarkoituksena on 10ytid ensisijaisesti metroaseman ylei-
nen idea ja soveltaa se Kampin alueen olosuhteisiin.”° Kilpailun
voitti nuori arkkitehtikolmikko Eero Hyvadmaiki, Jukka Karhunen
ja Risto Parkkinen, joiden tyopoOydélle Kampin metroaseman

suunnittelu padtyi.”* Kilpailun voittanutta suunnitelmaa ei ole

86 Jetsonen 2002.

87 Suomen raitiotieseura 2024.

88 Metroasemakilpailu, Helsingin kaupunki. HKA.
89 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 13-14.
90 Metroasemakilpailu 6.5.-6.9.1971. HKA.

91 Kartastenpaa 2023.

voitu hyddyntéé selvitystd laadittaessa, eik siiné annettujen
suunnitteluohjeiden toteutuneisuutta Rautatientorin metroase-
malla néin ollen voida arvioida.

Metrotoimikunta paétti tammikuussa 1974 oikeuttaa metro-
toimiston solmimaan sopimuksen Kaivokadun metroaseman péé-
piirustus- ja urakkavaiheiden suunnittelusta tarkoitusta varten
perustettavan osakeyhtion kanssa, jonka osakastoimistoja olivat
Arkkitehtuuritoimisto Pentti Ahola ja Kumppanit ky, Insin66-
ritoimisto Kimmo Kaitila, Pohjatutkimus Oy, Hagconsult Ab,
Ekono Oy, Insindoritoimisto Risto Mienpid, Insinddritoimisto
Pentti Polvinen Ky seki Liikennetekniikka Oy Pentti Murolen
johdolla. Monialaisen osakeyhtion nimeksi tuli Oy Cityconsult
Ab, ja hankinnan kattohinnaksi asetettiin 2,3 miljoonaa mark-
kaa.?”* Oy Cityconsult Ab toteutti hankkeeseen liittyvét arkki-
tehti-, rakenne-, lvi-, palo- ja sihkdsuunnitelmat saman katon
alla. Hankkeen rakennuslupadokumentit on allekirjoittanut ark-
kitehti Erkki Heino Oy Cityconsult Ab:n puolesta.

Metrotoimikunta tilasi Kaivokadun metroaseman tyopiirus-
tukset Oy Cityconsult Ab:1td tammikuussa 1976.9 Padpiirustukset
puolestaan pédtettiin esittdd kaupunginhallituksen hyvéksytti-
viksi 1. syyskuuta 1976.9¢ Tyopiirustusten laatimisesta, tyonai-
kaisesta suunnittelusta ja suunnittelijan asiantuntijavalvonnasta
padstiin sopimaan marraskuussa 1978; sopimus oli voimassa loka-
kuulle 1979 saakka.% Uusi suunnittelusopimus marraskuun 1979

alusta lokakuulle 1980 solmittiin marraskuussa 1979.9

92 Metrotoimikunnan poytékirjat 1974, kokous 16.1.1974. HKA.
93 Metrotoimikunnan poytakirjat 1976, kokous 14.1.1976. HKA.
94  Metrotoimikunnan pdytakirjat 1976, kokous 1.9.1976. HKA.
95 Metrotoimikunnan poytakirjat 1978, kokous 8.11.1978. HKA.
96 Metrotoimikunnan pdytakirjat 1979, kokous 28.11.1979. HKA.
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1T Metroaseman rakennustydmaataulussa nakyvat paaurakoitsijan, poh-
jarakentajan ja suunnittelutoimiston nimet. Kuva Osmo Aittapelto, 1979,
HKM.
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Arkkitehtisuunnittelu

PENTTI AHOLA 1919-1972

Pentti Ahola syntyi Helsingissd 12. heinékuuta 1919. Hén tyds-
kenteli opiskeluaikanaan Aarne Ervin arkkitehtitoimistossa
vuosina 194446, ja valmistui arkkitehdiksi Teknillisestd korkea-
koulusta vuonna 1947. Ahola teki lukuisia opintomatkoja Ruot-
siin, Tanskaan, Ranskaan, Marokkoon, Italiaan, Linsi-Saksaan
ja Hollantiin.” Ahola perusti oman arkkitehtitoimistonsa heti
valmistuttuaan vuonna 1947.98

Pentti Ahola teki mittavan ja monipuolisen uran alue- ja kau-
punkisuunnittelun seké niiden kehittimisen parissa. Han voitti
Pohjois-Tapiolan asemakaavan kutsukilpailun vuonna 1958 ja
osallistui alueen toteutukseen. Tapiolan eteldpuolelle toteutettu
Hakalehdon asuinalue on yksi Aholan tunnetuimmista raken-
nuskokonaisuuksista. Lukuisien Itd-Helsingin ldhididen, kuten
Puotinharjun, Myllypuron, Kontulan ja Vesalan, asemakaavat
on laadittu Aholan toimistossa. Siltaméen asuinalue ja alueen
rakennukset ovat myds Aholan suunnittelemia. Ahola osallis-
tui tiiviisti Helsingin kaupungin kehittdmiseen 1960-luvulla ja
kannatti satelliittikaupunkimallia. Kaupungin teettimé metron
rakentamisselvitys jai yhdeksi Aholan viimeisisté toistd, Kaivo-
kadun metroaseman luonnossuunnitelmien ohella.?

Ahola toimi uransa aikana useissa luottamustehtévissé, muun
muassa Rakennustaiteellisen seuran sihteeriné vuosina 1956-64,
Suomen Arkkitehtiliiton standardisoimislaitoksen johtokunnan
puheenjohtajana 1954-57 ja Espoon asemakaavalautakunnan

puheenjohtajana 1959—60."° Pentti Ahola kuoli 5. lokakuuta 1972.%

97  Arkkitehtuurimuseo 2025.
98 STS, TFiF 1965, 21.

99 Jetsonen 2002.

100 Jetsonen 2002.

101 Arkkitehtuurimuseo 2025.
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BJORKSTAM-HEINO-KOSTIAINEN KY

Rolf Bjorkstam, Erkki Heino ja Rolf Bjérkstam perustivat nimeéén
kantaneen arkkitehtitoimiston vuonna 1974.°2 Arkkitehdeista on
saatavilla vain vihén tietoja.

Rolf Bjorkstam syntyi 14.1.1934 ja valmistui arkkitehdiksi
1967.3 Yritys- ja yhteisotietojirjestelmén tietojen mukaan hénelld
oli omaa nime#ddn kantanut arkkitehtitoimisto vuodesta 1999
vuoteen 2016.°4

Erkki Heino syntyi 23.5.1938 ja valmistui arkkitehdiksi 1967.1%
Heino tyoskenteli Pentti Aholan arkkitehtitoimistossa oman ark-
kitehtitoimiston perustamiseen saakka.

Rakennusarkkitehti Eero Kostiainen tyoskenteli Pentti Aholan
toimistossa, ja suunnitteli sielld tydskennellessddn muun muassa

Myyrinpuhoksen liikekeskuksen.

102 Suomen raitiotieseura 2024.
103 STS, TFiF 1982, 70.
104 Kauppalehti 2025.
105 STS, TFiF 1982, 184.
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T Metroaseman luonnosvaiheen arkkitehti Pentti Ahola. Kuva
Arkkitehtuurimuseo.
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Sisustussuunnittelu ja opasteet

Metrotoimikunta paétti helmikuussa 1974 oikeuttaa metrotoi-
miston tilaamaan metroasemien, mukaan lukien Kaivokadun
metroaseman sisustussuunnittelun yhteisvastuullisesti toimivilta
yrityksiltd, joita olivat Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, Sisustustoi-
misto Yrjo Kukkapuro ja Simo Heikkild, Suunnittelutoimisto G4
ja Suunnitteluryhma Viisio Oy. Suunnitteluryhmi Viisio Oy oli
yhtid, joka koostui nimensé mukaisesti viidestd osakastoimistosta.
Toimistot olivat Arkkitehtitoimisto Castrén-Jauhiainen-Nuuttila,
Insindoritoimisto Lauri Mehto, Insindoritoimisto Saanio & Laine,
Insindoritoimisto Olof Granlund - Antti Oksanen ja Sdhkoinsi-
nooritoimisto Eino Ranta-aho Ky. Hakaniemen metroaseman
suunnittelu uskottiin Viisio Oy:n harteille samaisessa metrotoi-
mikunnan kokouksessa.®

Yrjo Kukkapuron ja Simo Heikkildn kanssa allekirjoitettiin
suora suunnittelusopimus Kaivokadun metroaseman sisustussuun-
nittelusta marraskuussa 1977.*7 Kukkapuro suunnitteli metroase-
mien penkit yhdesséd Heikkildn kanssa, kun taas jiteastiat ovat
yksinomaan Heikkildn kisialaa.’*® Sveitsildinen puuseppé Rudi
Merz osallistui Kukkapuron ja Heikkildn rinnalla sisustuskom-

ponenttien, oletettavasti penkkien suunnitteluun.

106 Metrotoimikunnan pdytékirjat 1974, kokous 13.2.1974. HKA.
107 Metrotoimikunnan pdytékirjat 1977, kokous 16.11.1977. HKA.
108 Popponen 1999.

YRJO KUKKAPURO 1933-2025
Yrj6 Kukkapuro syntyi 6.4.1933 Viipurin maalaiskunnassa. Hin
valmistui sisustusarkkitehdiksi Taideteollisesta oppilaitoksesta
vuonna 1958. Opintoja edeltidvin vilivuoden Kukkapuro vietti
harjoittelussa tyylihuonekaluihin erikoistuneella valmistajalla,
missd hin padsi kerryttdméain kokemusta tuoleista ja niiden mitoi-
tuksesta. Suuren yleison tietoisuuteen Kukkapuro nousi vuonna
1957, kun sisustusarkkitehti Antti Nurmesniemi — metrojunan
suunnittelija - poimi Kukkapuron Moderno-tuolin suunnittele-
malleen néyttelyosastolle Helsingissa pidettyyn Tulevaisuuden
koti- ndyttelyyn. Modernosta heridsi Kukkapuron kiinnostus tuo-
lien ergonomiaa kohtaan, mihin hén urallaan keskittyi. Kukka-
puro toimi Taideteollisen korkeakoulun professorina, rehtorina
sekd taiteilijaprofessorina.*® Uransa alussa Kukkapuron istuin-
huonekalujen hallitsevana materiaalina toiminut muovi vaihtui
1970-luvulla 6ljykriisin myoté puuhun ja metalliin.

1980- luvulta alkaen Kukkapuro toimi paésuunnittelijana
huonekaluliike Avarte Oy:ssé, jossa my0s Simo Heikkild toimi

suunnittelijana. Yrjo Kukkapuro kuoli 8. helmikuuta 2025.

SIMO HEIKKILA 1943-

Simo Heikkild valmistui sisustusarkkitehdiksi Taideteollisesta
korkeakoulusta vuonna 1967. Uransa alkuvaiheessa hin suunnit-
teli myymaélésisustuksia ja ndyttelyitd Marimekolle. Vuonna 1971
Heikkild perusti oman suunnittelustudion Helsinkiin ja tyosken-
telimyymaéldtilojen, toimistojen ja pienen mittakaavan julkisten
tilojen parissa. 1980-luvulla Heikkilédn studio erikoistui niytte-

lyarkkitehtuuriin ja huonekalusuunnitteluun.

109 Salakari 2012, 97.
110 Periferiadesign 2024.
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SUUNNITTELUTOIMISTO G4

Metron opastinjirjestelméin suunnitteli vuonna 1970 perustettu
Suunnittelutoimisto G4."* Toimiston nelja arkkitehtijasenté oli-
vat Ola Laiho (s. 1934), Esko "Eko” Miettinen (1940—2024), Juhani
Pallasmaa (s. 1936) ja Esa Piironen (s. 1943). Pallasmaata lukuun
ottamatta muut kolme arkkitehtia olivat opastinjérjestelmén
padsuunnittelijoita. Toimiston tavoitteena oli huolehtia graafisen
suunnittelun tasosta Suomessa ja nostaa se kansainvélisen avant-
gardismin huipulle. Helsingin kaupungin liikennelaitoksen (HKL)
ja Helsingin metron tilaama opastin- ja informaatiojirjestelma
oli toimiston ensimmaéinen suuri tyokokonaisuus.

Metron opastinjirjestelmén kehittdmistyd kdynnistyi vuonna
1970. HKL tilasi toimistolta tunnistettavuusohjelman, ja HKL-
liikkemerkki hyvéksyttiin vuonna 1974. Opastinjirjestelmii
kehitettiin edelleen kattamaan raitiovaunu-, bussi-, metro- ja
vesiliikenteen informaatio, ajoneuvojen viritystd myoten.*2 Hel-
singin metron opastus- jainformaatiojirjestelma valmistui vuonna
1975, jonka jilkeen Esko Miettinen aloitti HKL:n yrityskuvan
suunnittelun. Miettinen loi yhd Helsingin metron asematunnuk-

sena olevan M-kirjaimen vuonna 1988.

111 Helsingin kaupungin metrotoimisto 1982, 13. HKA.
112 Murole 2016.
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4.2 Viisi luonnosvaihtoehtoa

Kaivokadun metroaseman luonnossuunnittelu alkoi 11.1.1972.
Aseman suunnitteluun kdytettiin huomattava mééiréd aikaa ja
resursseja johtuen sen keskeisestd asemasta koko metrohank-
keessa. Suunnittelusta vastasi Arkkitehtuuritoimisto Pentti Ahola
jaKumppanit ky yhdessé Insingoritoimisto Kimmo Kaitilan seké
diplomi-insind6ri Pentti Murolen luotsaaman Liikennetekniikka
Oy:n kanssa."3

Metrotoimisto ja kaupunkisuunnitteluvirasto olivat erimie-
lisia Kaivokadun metroaseman lippuhallin suunnitteluratkai-
susta ja kaupallisten palveluiden jarjestdmisestd sen yhteyteen.
Metrotoimisto ajoi Kaivokadun metroasemaksi yksilippuhallista,
kahteen kerrokseen sijoittuvaa ratkaisua, joka olisi yhteydessi
lippuhallin itdpuolella Asematunneliin. Tdmén lisdksi se esitti
rakennettavaksi liukuportain varustettua Kaivotunnelia, joka
johtaisi metroasemalta citykorttelin halki eteldén.*¢+ Metrotoi-
misto perusteli tunnelia silld, etté se helpottaisi kidvelyvaivoista
kirsivien liikkumista keskustassa. Kaupunkisuunnitteluviraston
mukaan metroasemaan ei tullut kytked uusia jalankulkutunneleita,
vaan jalankulku tulisi keskittdd maan péille. Viraston mukaan
asema tuli toteuttaa kaksilippuhallisena, yhteen tasoon sijoitet-
tuna asemana. Virasto piti Asematunnelia epdonnistuneena ja
vaikeasti orientoiduttavana, eikd halunnut liittd4 metron liiken-
ndintié sithen.”s Viraston mukaan oli tirkedd parantaa palvelujen
saatavuutta esikaupunkialueilla: keskustaan esitetyt tunneli-
myymaélit hidastaisivat kaupallisten palveluiden syntymisté
metron vaikutusalueen toiseen padhin esikaupunkialueille.®
My6s korjaustarpeisiin liittyvé riski olisi hajautettavissa kahden

lippuhallin avulla.’”

113  Kaivokadun metroasema. Asemavaihtoehtojen inventointi 1973. Lars Hedmanin
kokoelma, HKA.

114 Helsingin Sanomat 28.07.1972, 12.
115  Helsingin Sanomat 06.08.1972, 15.
116 Helsingin Sanomat 28.07.1972, 12.
117 Helsingin Sanomat 06.08.1972, 15.

Konsulttiryhmé laati metroasemasta viisi vaihtoehtoista luon-
nosta keviin 1972 aikana. Vaihtoehdot esiteltiin metrotoimikun-
nalle, joka pééttijatkaa suunnittelua asemamallin HZA pohjalta.®
Kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kuitenkin, ettd ennen
lopullisen valinnan tekoa olisi vaihtoehtoja tutkittava vield perus-
teellisemmin. Seurauksena metrotoimikunta kiynnisti aseman
suunnittelusta lisdselvitystyon, laaditutti luonnosvaihtoehdoista
inventointiselvityksen ja asetti yhdessd kaupunkisuunnittelulau-
takunnan kanssa tilapéisié jaostoja vaihtoehtojen vertailemiseksi
javalinnan valmistelemiseksi. Jaostot pédétyivit niin ikdén suo-
sittelemaan suunnittelun jatkamista vaihtoehdon Hz A pohjalta.
Kaupunginvaltuusto toivoi toimikunnan edistdvén vaihtoehdon
HzA rinnalla my6s vaihtoehtoa Sg.19

Pitkéllisen vertailun tuloksena metrotoimikunta paétyi edel-
leen suosittelemaan asemamallia HZA. Asemamallia pidettiin
vaihtoehdoista toimivimpana, ja se oli luonnoksista toteutus-
kustannuksiltaan edullisin: HzA arvioitiin joulukuun 1973 hin-
tatasolla 11 miljoonaa markkaa edullisemmaksi vaihtoehtoon
S5 verrattuna.°

Luonnosvaihtoehdot kulkivat nimillda HzA, HzC, H3E, S4 ja
S5. Vaihtoehdoista vain H3A oli yksilippuhallinen, loput nelji oli-
vat kaksilippuhallisia. Vaihtoehdot HzA, HzC ja HZE perustuivat
Asematunneliin yhdistyvéén lippuhalliin. Vaihtoehdossa HzC oli
toinen lippuhalli Keskuskadun ja Kaivokadun risteyksen alla, kun
vaihtoehdossa H3ZE toinen lippuhalli oli sijoitettu Lasipalatsin ja
Sokoksen viliin Mannerheimintien alle. Vaihtoehdoissa S4 ja S5
oli kaksilippuhallia, joista kumpikaan ei liittynyt Asematunnelin

tiloihin. Vaihtoehdon S4 lippuhallit sijaitsivat Mannerheimintien

118 Kaupunginhallituksen mietinnét 1/1974, 3. HKA.
119  Kaupunginhallituksen mietinnét 1/1974, 3. HKA.
120 Kaupunginhallituksen mietinnét 1/1974, 6. HKA.
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ja Kaivokadun sekéd Keskuskadun ja Kaivokadun risteysten alla.
Vaihtoehdossa Sg lippuhallit sijaitsivat Sokoksen itdpuolella Ase-
ma-aukion alla sekid Keskuskadun ja Kaivokadun risteyksen alla,
hiukan supistettuna verrattuna vaihtoehtoon S4. ***

Kluuvin ja Kampin suuntaan lyhyiden asemavélien vuoksi
todettiin kuitenkin, ettei olisi perusteltua toteuttaa Kaivokadulle
kaksilippuhallista asemaa. T4ten asemamalli H3A ainoana yksi-
lippuhallisena vaihtoehtona valikoitui voittajaksi. Kaupungin-
hallitus katsoi, ettd HzA ei kuitenkaan sulje pois mahdollisuutta
laajentaa asemaa tulevaisuudessa joko Mannerheimintien tai
Keskuskadun alle sijoittuvalla lippuhallilla.*»

Kaivokadun metroaseman suunnittelu liittyi tiiviisti myos
Kluuvin metroaseman suunnitteluratkaisuun. Kaupunkisuun-
nitteluvirasto katsoi, ettd Kaivokadun itdinen lippuhalli palvelisi
paremmin Rautatientorilta kaakkoon suuntautuvaa aluetta, kuin
Kluuvin metroasema. Metrotoimiston nékemys puolestaan oli
se, ettd oli jirkevimp#éd ohjata osa matkustajista suoraan Kluu-
vin metroasemalle, ja néin olla ylikuormittamatta Kaivokadun

asemaa.'?s

121 Kaivokadun metroasema. Asemavaihtoehtojen inventointi. 31.1.1973. HKA.
122 Kaupunginhallituksen mietinn6t 1/1974, 6-7. HKA.
123 Helsingin Sanomat 06.08.1972, 15.
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VAIHTOEHTO H3A

T Luonnosvaihtoehdot julkaisusta Kaivokadun metroasema. Asemavaih-
toehtojen inventointi. 31.1.1973. HKA.
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VAIHTOEHTO S5

T Luonnosvaihtoehdot julkaisusta Kaivokadun metroasema. Asemavaih-
toehtojen inventointi. 31.1.1973. HKA.
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T Luonnosvaiheen havainnekuva Asema-aukion sisadnkayntipaviljon-

gista. Kaivokadun metroaseman luonnosvaihtoehtojen inventointi. Ark-
kitehtuuritoimisto Pentti Ahola ja Kumppanit Ky, 1972. Lars Hedmanin

kokoelma, HKA.

/7 Lippuhallin havainnekuvassa on kaytetty kirkkaita vareja. Kaivokadun
metroaseman luonnosvaihtoehtojen inventointi. Arkkitehtuuritoimisto
Pentti Ahola ja Kumppanit Ky, 1972. Lars Hedmanin kokoelma, HKA.

— Luonnosvaiheen havainnekuva laituritasolta. Kaivokadun metroaseman
luonnosvaihtoehtojen inventointi. Arkkitehtuuritoimisto Pentti Ahola ja
Kumppanit Ky, 1972. Lars Hedmanin kokoelma, HKA.
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4.3 Suunnitteluratkaisu

Metron laaja-alainen kokonaissuunnitelma sovitettiin ulkonaol-
lisesti osaksi kaupunkikuvaa. Suunnittelu tapahtui matkustajien
mahdollisimman nopeaa vaihtumista silméllé pitden ulottuen
aina vaunujen sisijirjestelyjen, ovien ja asemalaitureiden suun-

nitteluun saakka.!?+
Tilaratkaisu

Kaivokadun metroasema pasdyttiin toteuttamaan yksilippuhal-
lisena. Metroasema rakennettiin Asematunnelin ldnsipuolelle
siten, ettd Asematunnelin lintiset osat purettiin ja tilat yhdis-
tettiin toisiinsa. Asematunnelin lippuhallin puoleisten liiketi-
lojen purkamisen my6t4 tilalle muodostui metroon johtava laaja
jalankulkualue. Tilaratkaisuihin ja mitoitukseen vaikutti myos
metroaseman suunnittelu viestonsuojaksi.

Metroaseman tilat sijaitsevat neljissi kerroksessa. Ensim-
méinen kerros on parveketaso, joka alkaa Asematunnelista,
levittdytyy lanteen ja kiertéd alemmassa kerroksessa sijaitse-
van kaksikerroksisen lippuhallin ympéri. Parveketason sivuilla
kdytédvén varrella on liiketiloja, joiden varastotilat sijaitsevat
liiketilojen takana, tai alemmassa kerroksessa niiden alla.

Alempi kerros on metron lippuhallitaso, joka on nimetty
kompassitasoksi lippuhallin lattian keskelle laatoitetun kom-
passikuvion mukaan. Lippuhalli on kaksi kerrosta korkea, poh-
jaratkaisultaan nelidnmuotoinen, avoin ja aulamainen tila.
Kerroksen pohjois- ja etelédsivuilla on liiketiloja, jotka sijaitsevat
sisempénd parvekekerroksen muodostaman katoksen alla. Kerrok-
sessa sijaitsee liikennditsijan ja liiketilojen henkilokunnan sosiaa-

litiloja. Kompassitaso yhdistyy parveketasoon iti- ja lansipuolilla

124 Ketolainen 2000, 52.
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T Aksonometria toteutuneesta ratkaisusta. Kuva teoksesta Helsingin
metro 1982, Helsingin Kaupungin Metrotoimisto, 1982.
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portaiden ja liukuportaiden avulla. Lippuhallin itdsivun portai-
den yhteydessé on talvipuutarha, jonne on sijoitettu tilan ilmetté
pehmentévid huonekasveja. Lippuhallin lénsisivulta on kiynti
laiturialueelle johtavan liukuporraskuilun suulle. Metroaseman
erikoisuutena on vinohissi, joka kulkee diagonaalisuunnassa Kai-
votalosta kompassitasolle. Elielinaukiolta alkava huoltotunneli
johtaa maan alle kompassitason lansipuolelle ja palvelee siten
muun muassa parveketason piivittdistavarakaupan varastoa.

Kompassitason alla oleva kolmas kerros on tekninen taso,
jossasijaitsevat lammonjakohuone, poistoilmakeskus, vesipump-
paamot, ilmanvaihtokanavatilat, sihkéhuone ja liukuportaisiin
liittyvid apu- ja konetiloja. Erikoisuutena ovat Asematunnelin
alemmassa kerroksessa lippuhallin itdpuolella sijaitsevat viisi
squashkenttid, jotka toimivat osittain viestonsuojatiloina. Alun
perin tila oli varaus pintametron asemaa varten.

Metron laituritaso on aseman neljis kerros. Laituritason
keskihalliin laskeudutaan liukuportaita pitkin. Keskihallin kum-
mallakin puolella sijaitsevat laiturit ovat 4,7 metrié leveiti ja 135
metrié pitkid.”»s Laituritasolla sijaitsevat valvomo, muuntamo,
pienjénnitekeskus, 6ljyséiliotila ja varastoja. Taso toimii myds
viestonsuojana. Aseman viestonsuojakapasiteetti on 3000 hen-
kil64.2¢ Laituritason alla kulkee viides kerrostaso, raidetaso,
jossa sijaitsevat johtokanavatila, liukuportaan tekninen tila,
rauhanaikana varastokéytdssé toimivat viestonsuojan kuiva-
kdymalit, jotka ovat rauhanaikana varastokiytdssi sekéd muita
sahkoteknisid tiloja. Laituritason lattiapinta sijaitsee 24 metriéd

Kaivokadun katutason alapuolella.

125 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 16-17.
126 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 34.
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1 Perspektiiviluonnos Kaivokadun metroaseman asemalaiturilta. Kuva jul-
kaistu Helsingin Sanomissa 23.10.1977, 15.
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T Metroaseman ja Asematunnelin sisdénkaynnit merkitty punaisella ase-
man tiloja kuvaavaan kaavioon. Metron sisddnkaynnit on rajattu orans-
silla katkoviivalla. Kaavion véritysta tdydennetty konsultin toimesta. Kuva
teoksesta Helsingin metro 1982, Helsingin Kaupungin Metrotoimisto,
1982.

SISAANKAYNNIT JA KULKUYHTEYDET

Metroasemalla on neljd virallista sisdfinkéyntid. Rautatientorin
metroasemalta on kattavat vaihtoyhteydet lihijunaliikenteeseen
jakeskustan linja-auto- ja raitiovaunulinjoihin, miké on osaltaan
ohjannut sisdénkéiyntien sijoittelua.®”

Aseman paidsisddnkaynti sijaitsee Asema-aukiolle sijoitetussa
paviljongissa, josta on liukuporras- ja porrasyhteys parveketasolle
sekd hissiyhteys parveke- ja kompassitasolle. Toinen sisdédnkaynti
on kattamaton ja se sijaitsee Sokos- tavaratalon itinurkalla Kai-
vokadun jalkakéytéavilla. Sisddnkéynniltd on porrasyhteys par-
veketasolle johtavaan alikulkukéytdvaan. Kolmas sisddnkéaynti

on kattamaton ja se sijaitsee raitiovaunuseisakkeella keskelld

127 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 17.

|k___rﬂ_"’é__',-_

e = )

L)L P e T e}

Kaivokatua. Sisddnkdynniltd on porrasyhteys parveketasolle.
Neljis sisddnkiynti sijaitsee Kaivotalossa. Sisdéinkdynniltd on
liukuporras- ja porrasyhteys parveketasolle sekd vinohissiyhteys
parveke- ja kompassitasolle.

Metroasemien sisustuskomponenttien yleissuunnitelmassa
maidriteltiin yleisperiaatteet katettujen ja kattamattomien sisdin-
kéayntien arkkitehtonisille ratkaisuille ja materiaaleille. Ase-
ma-aukion sisddnkayntipaviljongin sokkeli on punaista graniittia.
Seinét ovat laminoitua lasia ja ikkunalasien puitteet ja ovikehykset
pronssia. Seinien yldosassa kiertéé alumiiniséle.

Asematunnelia varten rakennettuja sisidnkaynteja hyodynne-

tddn myOs metron sisddnkéynteini. Alkuperiisistd kahdeksasta

Rakennushistoriaselvitys / Ark-byroo oy / 2025
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T Nelja metroaseman virallista sisdédnkéyntia nakyvat vuoden 1977 katu-
tason pohjapiirustuksessa. Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab, 1977, RakVV.

sisddnkiynnistéd kuusi on kiytossé: kaksi raitiovaunuseisak-
keelle johtanut sisdinkéaynti purettiin metroaseman rakentami-
sen yhteydesséd. Rautatieaseman pédsisddnkidynnin molemmin
puolin sijaitsevat lisdksi kaksi sisdéinkéyntipaviljonkia, kaksikat-
tamatonta raitiovaunuseisakkeelle johtavaa porrasyhteyttd seki
kaksivastaavanlaista kattamatonta porrasyhteyttd Kaivokadun
etelapuolisella jalkakdytivilld. Metroasemalta on maanalainen
kulkuyhteys Asematunnelin kautta viereisiin kiinteistéihin Rau-
tatieasemalle ja City-Centeriin.

Huoltoliikenne kulkee tunnelissa, jonka suuaukko sijaitsee
Asema-aukiolla. Tunneli johtaa kompassitasolle, jossa sijaitsevat

liiketilojen taustatilat ja lastauslaiturit.
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PARVEKETASO 1982

Elintarvikemyymala

Kioski

Liiketila

Yleis6-wc

Talvipuutarha

Liiketilat

< Parveketason pohjapiirus-
tus vuodelta 1982. Kaavioon
on merkitty tilojen kaytto-
tarkoitukset. Erkki Heino, Oy
Cityconsult Ab. RakVV.
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KOMPASSITASO 1982

HKL:n myynti- ja
neuvontatoimisto
Ty6huonetila

Paivystyshuone

Ensiapuhuone

® 6 0 0 o

Valvomo

Aseman toimintaa
tukevat toiminnot

— Kompassitason pohjapiirustus vuodelta
1982. Kaavioon on merkitty tilojen kayttotarkoi-
tukset. Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab. RakVV.
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LAITURITASO 1982

o Valvomo e Generaattorin ohjauskeskus
9 Muuntamo e Pelastus- ja palotorjuntavali-
nevarasto
e Pienjannitekeskus 0 Varasto
T Laituritason pohjapiirustus vuodelta 1982.
Kaavioon on merkitty tilojen kayttétarkoitukset. o Varavoimakonehuone e Siivous

Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab. RakVV.
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T Laituritason seinéprojektiot pohjois- ja etelalaitureista.
Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab, 1980. RakVV.

T Lahiote etelalaiturin seindprojektiosta, johon on
merkitty keskeiset pintamateriaalit ja opasteet.
Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab, 1980. RakVV.
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Rakenteellinen ratkaisu

Kaivokadun metroaseman lippuhalli ja sen parvitaso rakennettiin
avaamalla katualue. Lippuhallin tilojen osalta sovellettiin niin
sanottua “cut and cover’- rakennustapaa, kun taas metrotunneli
laiturialueineen on rakenteeltaan kallioon louhittu luola-asema.
Lippuhallissa ja parvitasolla massiiviset betonivaletut pilarit kan-
nattelevat paikallavalettua, terdsbetonista kennolaattakattoa.
Laattarakenteen pédlld on kansirakenne, jonka ylla Kaivokatu
kulkee. Pilarien ja kennolaattojen muodostama kantava, modu-
laarinen rakennejirjestelmé on hallitseva tilan arkkitehtonisen
kokonaisilmeen kannalta. Rakennejirjestelméajattelu ja sen
korostaminen tilassa ilmentdvét konstruktivismin perusperi-
aatteita. Pilarijarjestelma jatkuu tiheimpéané ja matalampana

Asematunnelin tiloissa.

1 Metroaseman leikkauspiirustus. Erkki
Heino, Oy Cityconsult Ab, 1981, RakVV.

— Lippuhallin ja laituritason leikkaus-
piirustus. Erkki Heino, Oy Cityconsult
Ab, 1981, RakVV.
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Lippuhalli on erotettu ympéaroivistd maa-aineksesta terdsbe-
tonisin patoseinin. Metrotunneleiden pinnat on kisitelty kaut-
taaltaan ruiskuteréisbetonilla. Seinissé niiden alla on yleensé
yksi kerros terdsverkkoa, kun taas katoissa on paikoin kolmekin

verkkokerrosta péadllekkéin.'»®

Talotekniikka

TEKNISET TILAT

Rakennuksen tekniset tilat sijoittuvat maantasosta lukien kol-
manteen kerrokseen kompassitason alapuolelle. Teknisiin tiloihin
sisdltyvit tulo- ja poistoilmakeskus, sihkéhuone, limmdnjako-
huone, jadhdytystorni, perus- ja jitevesipumppaamot seki run-
saasti tarkastustilaa. Teknisen tilan kerroksen pohjapiirustuksissa
mainitaan myos kaukolampdvaraus, joten voidaan olettaa, ettd
aseman taustatilat 1dmpidvat kaukolammolld. Aseman julkiset
tilat olivat alun perin lammittdméttomis. Osa aseman teknisistid
tiloista sijaitsee laituritasolla. Laituritason teknisié tiloja ovat
pienjdnnitekeskus, muuntamo, 6ljysiilidtilallinen varavoimako-

nehuone ja generaattorin ohjauskeskushuone.

ILMANVAIHTO

Metroaseman ilmanvaihto perustuu junien kulkuun. Junat kier-
rattdvit laitureiden, tunneleiden ja lippuhallien ilmaa junien
liikkeestd syntyvilld méntdvaikutuksella. Midntdvaikutuksessa
metro luo ilmavirtauksen kulkusuuntaansa nihden, kun se tyontéé
edessd olevaailmaa edelldén ja vetdd takana olevaailmaa mukaan-
sa.’» Ratkaisu lainattiin Helsinkiin ulkomailta.’s®> Metroasemaa
palvelee kaksi ilmanvaihtokuilua, joista itdinen sijaitsee Rautatie-
aseman kaakkoisnurkalla ja lintinen Lasipalatsin etelipuolella.

Kuilut liittyvit metrotunnelin suuntaisiin ilmanvaihtotunneleihin,

128 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
129 Airola 2012, 3.
130 Tolmunen 2007, 42.

T Itégisen ilmanvaihtokanavan leikkauspiirustus. Kuilussa kulkee myds
poistumistieporras. Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab, 1977, RakVV.

jotkayhdistyvét metrotunneliin poikittaisten yhdystunneleiden
avulla. Kuilut toimivat myos savunpoistokanavina ja paineenta-
saajina. Ilmanvaihtokuilut suunniteltiin ja rakennettiin ensim-
miisten rakenteiden joukossa. Kuilujen yhteyteen on rakennettu
poistumistieportaat.

Junien aikaansaaman méntédvaikutuksen ansiosta koneellista
ilmanvaihtoa ei tarvita. Metro on kuitenkin varustettu vieston-

suojakdyton vuoksi painesuoja- ja ilmanvaihtolaitteistolla.’s!

131 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 34.
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Kaupallinen konsepti

Kaivokadun metroasemaa edeltdnyt Asematunneli- hanke oli
Suomessa ennennikeméton yhdistelmi jalankulkutunnelia ja
kaupallisia liiketiloja, jossa Helsinki sai maan alle sijoittuvan puo-
lijulkisen tilan.’3* Asematunnelin liiketilat olivat hyvin tuottoisia,
silld niiden aukioloaikoja ei rajoitettu maanpééllisten liiketilo-
jen tapaan. Asematunnelin liiketilat saivat olla auki pidempéén
arki-iltoina ja viikonloppuisin.’®d Kun Kaivokadun metroasema
rakennettiin, Asematunnelin lintiset liiketilat purettiin. Osa
Asematunnelin liiketiloista siirrettiin metroaseman lippuhallia
kiertdville parveketasolle uusiin tiloihin, jotta Asematunnelista
metroon johtavista jalankulkuvéylistd saatiin vdljempid.:3+

Rautatientorin metroaseman kaupalliset liiketilat sijaitsevat
parveketasolla. Alkuperiisiin pohjapiirustuksiin ei ole merkitty
pohjoispuolella sijaitsevan paivittdistavarakaupan lisiksi muiden
liiketilojen toimijoita. Keskeistéd on ohjata ihmiset kaupallisen
tilan lépi heiddn kulkiessaan metroon. Yleisokdymélit on sijoi-
tettu suunnitelmassa parveketasolle.

Metroaseman ja julkisen liikenteen toimintaan liittyvit, toi-
mintaa tukevat tilat sijaitsevat kompassitasolla lippuhallin alem-
massa kerroksessa. Kompassitasolla on tyohuoneita, valvomo,
ensiapuhuone, paivystyshuone seké lippuhallin etelédpuolella

HKL:n myynti- ja neuvontatoimisto.

132 Maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy, Arkkitehtitoimisto Okulus Oy 2020, 111, 113.
133 Helsingin Sanomat 28.07.1972, 12.
134 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 21.
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— Konsultin laatima kaavio metroase-
man toiminnoista kerroksittain. Poh-
jalla oleva kuva Helsingin Kaupungin
Metrotoimisto, Helsingin metro 1982.

Parveketaso, kaupallinen tila

Kompassitaso, aseman toimintaa tukevat tilat

Tekniset tilat

Metrolaituri
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4.4 Muotoilu

Metroasemien pintamateriaalien, kalusteiden ja varusteiden
suunnittelu muodosti oman projektikokonaisuutensa. Vuonna
1974 valmistuneen Metroasemien sisustuskomponentit- yleissuun-
nitelman laatimiseen osallistuivat konsulttitoimistot Oy Kau-
punkissuunnittelu Ab, Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkil4,
Suunnittelutoimisto G4 ja Suunnitteluryhmaé Viisio Oy. Suunnitel-
malla haluttiin taata edellytykset sille, ettd metroasemien sisus-
tus muodostui toimivaksi, viihtyiséksi ja visuaalisesti hallituksi
kokonaisuudeksi. Suunnitelman tavoitteena oli luoda yhtenédinen
muotoilu eri metroasemilla toistuville kalusteille, varusteille ja
muille sisustuskomponenteille. Tavoitteen saavuttaminen edel-
lytti suunnittelijoiden vilistd koordinointia eri komponenttien ja
opastegrafiikan muotoilusta, materiaaleista ja vireisté, miké oli
mahdollista yhtendisen projektikokonaisuuden puitteissa.'ss Ase-
mien suunnittelijat kdvivit vuoropuhelua metrojunan suunnitte-
lijoiden Antti Nurmesniemen ja Borje Rajalinin kanssa. Metrosta
jasen asemista muodostettiin ehjd kokonaisuus niin, ettd kullakin

asemalla olisi oma tunnistettava ilmeensi.!s®
Metrojuna

Metrojunan suunnittelivat sisustusarkkitehti Antti Nurmesniemi
ja teollinen muotoilija Borje Rajalin. Junat olivat ensimmaéisissé
suunnitelmissa alumiininvérisid, mutta suunnittelijat padtyivit
oranssiin tuomaan "aurinkoa Helsinkiin”.’3” 1960-luvulla suositun
oranssin vérin katsottiin olevan aina iloinen ja saavan ihmiset
hyville tuulelle. Lisiksi se toimii signaalivirind tehden metrosta
helposti havaittavan. Oranssi viri jatkuu myds metron sisitiloissa.
Metron sisélld oranssien penkkien ja harmaisiin sekd mustiin

pukeutuneiden ihmisten vélisen kontrastin katsottiin helpottavan

135 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkila,
Suunnittelutoimisto G4, Suunnitteluryhmé Viisio Oy 1974, 3-4.

136 Simpanen 2009, 1, 53.
137 Yle 2009.
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vapaiden paikkojen hahmottamista.’s® Metron oranssi viri liittyy
osaksi kokonaisuutta, jonka muita osatekijoitd ovat sisustuskom-
ponentit ja opaste- jainformaatiojirjestelmai eli OPI-jirjestelma.

Jo valmistuessaan metrojuna toimi tietokoneiden antamien
ohjeiden mukaan. Kuljettaja istui paikallaan lahinna matkustajien
mielenrauhaksi, puuttumatta junan ajoon lainkaan. Néin taattiin

junan turvallisuus vailla inhimillisid virheitd.s°

138 Simpanen 2009, 27.
139 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
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Tiivistelmd Metroasemien sisustuskomponentit 1974- yleissuunnitelman

pintamateriaaleista ja vireistd

Metroasemien pintamateriaalit ovat rauhallisia ja kontrastil-
taan vihiisid, silld niiden tehtdvi on toimia neutraalina taustana
opaste- ja informaatiojarjestelmille. Tiloissa olevat kirkkaat
virit on sééstetty signaalivéreiksi, joita kdytetdin viestinnissi.
Symboliset virit auttavat ihmisid orientoitumaan tilassa sielld,
missé arkkitehtoninen muotokieli ei ohjaa ihmisté. Yleisotilojen
pintamateriaalien valintaperusteina ulkondkdvaatimusten lisdksi
ovat olleet funktionaalisuus, kestévyys ja paloturvallisuus. Sisus-
tuskomponenttien yleissuunnitelman mukaan erillisid pintama-
teriaaleja on kiytetty niissd kohdissa, missd konstruktivististen

materiaalien oma pinta ei ole tiyttinyt asetettuja vaatimuksia.+°

KATTO
Kattojen ja seinien materiaalivalinnoissa madrdavia tekijoita
ovatolleet akustiset ja esteettiset vaatimukset.’+* Asemalaiturilla
kalliokattoa peittdd alumiiniséleikkd, joka vaimentaa metroju-
nan ééntd. Valaisimet on upotettu sileikkoon. Liukuporraskui-
lussa katon pintamateriaalina on levyverkko ja mineraalivilla tai
mineraalivillatdytteinen metallisdle. Mikili katon tai liukupor-
raskuilun pintarakenteita késitelldén, suositusvéri on valkoinen
tai vaaleat sivyt.™+

Suunnitteluperiaate toteutuu osittain Rautatientorin metro-
asemalla. Asemalaiturin kohdalla on alumiinirakenteinen ala-
kattojirjestelmé, mutta kalliokatto on muilta osin nékyvissa.
Liukuporraskuilun katossa on ohjeen vastaisesti maalattu

ruiskubetonipinta.

140 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 68.
141 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 68-69.
142 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 72.

SEINAT
Sisustuskomponenttien yleissuunnitelmassa seinien pintamate-
riaaleiksi suositellaan terdslevyé jalasia. Molemmat materiaalit
ovat monipuolisia: terdslevy voi olla ruostumatonta, sileéé tai
profiloitua, kun taas lasi voi olla rautalankalasia, vérjéittya tai
pellitettyi. Yleisotilojen seinét on verhoiltu pdéasiassa eri tavoin
kisitellyll4 terdslevylld tai keraamisilla laatoilla. Mikéli seinien
pintarakenteita, poissulkien keramiikkaa kisitellddn, suositus-
virion valkoinen tai vaaleat sivyt.43

Suunnitteluperiaate toteutuu osittain Rautatientorin metro-
asemalla. Aseman lippuhallin seinien pintamateriaalina on padosin
tummanruskeaksi eloksoitu alumiinilevy. Lasia ja ruostumatonta
terdistd on kiytetty runsaasti. Aseman laiturialueilla on seinéikera-
miikkaa, jonka ovat suunnitelleet Terhi Juurinen ja Riitta Pensanen
Seenat Oy:sta.'#4 Tiilenvériselld keramiikalla on pyritty toista-

maan punagraniittisen pdérautatieaseman julkisivun sévyja.s

LATTIA

Lattiamateriaalin valinnalla on tdhdétty tarkoituksenmukaisuu-
teen ja pyritty vélttdméin monumentaalisuutta.#® Laiturialueen
reunoilla, portaissa, sokkelissa ja muissa kulutukselle ja kosteu-
delle alttiissa pinnoissa pintamateriaalina on graniitti. Mikéli lat-
tian pintarakenteita késitelldéin, suositusviri on tummanharmaa

turvallisuuskaistan ollessa vaalea.'¥

143 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 72.
144 Yli-Ojanperd 2012.

145 Helsingin Sanomat 29.5.1982, 24.

146 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 68-69.
147 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 72.
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1T Pintamateriaalien ja vdrien suuntaviivat méariteltiin Metroasemien
sisustuskomponenttien yleisuunnitelmassa, joka julkaistiin 15.11.1974.
Pasilan kirjaston Helsinki-kokoelma.
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Suunnitteluperiaate toteutuu Rautatientorin metroasemalla.
Aseman lattiassa on harmaa mosaiikkibetonilaatta.*+® Laituri-
alueen reunassa on kontrastinen graniittivyohyke, joka palvelee

my0s opasteena nikorajoitteiset matkustajat huomioiden.

VARIT JA VALAISTUS

Yleisvérien osalta suositellaan kidyttiméaan mustavalkosivyja,
harmaan eri asteita sekd alumiinin ja ruostumattoman teriksen
materiaalin varid. Korkeasti kromaattisten varien kdytto4 tulee
valttdd. Kromaattisten véarien kdytto tulisi rajoittaa opastuk-
seen. Joidenkin sisustuskomponenttien voidaan katsoa liittyvén
opastukseen tai olevan kooltaan pienié, jolloin kirkkaiden vérien
kaytto voidaan sallia.

Asemien sisitiloissa periaate on, ettid varikontrastia kéyte-
tadn valotiheyskontrastin sijaan, silld valotiheyskontrasti rasit-
taa silmid. Asemilla valaistustehon tulee olla 300-360 luxia ja
paikoin 600 luxia. Valaisinten vérilampdtila vaihtelee 3500 ja
4300 Kelvinin vililld. Pintamateriaalien valonheijastuskyvyn
tulee olla samaa suuruusluokkaa, seindpinnoilla noin z0-50 %
jalattiapinnoilla 10—20 %. Kattopinnoissa valonheijastavuus on
riippuvainen valitusta valaisinjérjestelmésté. 0

Virityksen osalta suunnitteluperiaate toteutuu hyvin Rauta-
tientorin metroasemalla, jossa materiaalipaletin virisévyt ovat
hillittyjé. Selvitystd laadittaessa valaistustehoa tai virisivya
ei ole tutkittu, eikd suunnitelman toteutuneisuutta siltd osin

kommentoida.

148 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 18.
149 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 70-71.
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T Teréskaide kiinnitettyna lautamuottibetonipintaiseen seindén. Asemilla
pintamateriaalien kaytto on tarkoituksella véhaista. Kuva julkaistu teok-
sessa Helsingin Kaupungin Metrotoimisto, Helsingin metro 1982.
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1T Puhelinsuojat valmistettiin ruostumattomasta terédksesté, ja niiden nur-
kat pydristettiin. Muotoilun ja materiaalivalintojen keskidssé olivat kay-
tanndllisyys ja selkeys. Kuva julkaistu teoksessa Helsingin Kaupungin
Metrotoimisto, Helsingin metro 1982.
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— Toimintoja kuvaa-
via varikoodeja hyo-
dyntéva aksonomet-
ria. Arkkitehtuuritoi-
misto Pentti Ahola
ja Kumppanit Ky,

1972. Lars Hedmanin _:::::-;:H.--am-:
kokoelma, HKA.
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Tiivistelmd Metroasemien sisustuskomponentit 1974- yleissuunnitelman

kalusteista ja varusteista

Sisustuskomponenttien yleissuunnitelma siséltdé pintamateriaa-
lien ja vérien yli 30 eri kalusteen ja varusteen yksityiskohtaiset
suunnitelmat. Kokonaisuus komponentteineen on poikkeuksellisen
huolellisesti ja kokonaisvaltaisesti suunniteltu. Sisustuskompo-
nenttien muotoilun ldht6kohtana on ollut tiukka toiminnallisuus,
joka takaaniiden taloudellisuuden ja ajattomuuden. Toiminnalli-
suuteen pyrkimélld saavutetaan selked muotokieli ja ergonomisesti
oikeanlainen mitoitus. Elementtirakenteen on katsottu olevan
luonteva ratkaisu useiden komponenttien kohdalla. Suunnittelun
tiarkednd lahtokohtana on ollut eri kdyttdjairyhmien, kuten lasten
ja liikuntarajoitteisten, huomioiminen. Myds palotekninen tur-

vallisuus ja vahingonteon riski on huomioitu suunnittelussa.s°

ISTUIN
Aseman istuimen muotoilusta vastasi Yrjo Kukkapuro. Rivi-istuin
on neljasté vierekkéisestd istuimesta koostuva selkédnojallinen
penkki, jonka tukirakenne on ruostumatonta terésté ja alumii-
nivalua, ja istuinosa lakattua koivua.’s* Sisustuskomponenttien
yleissuunnitelmassa istuimen runkomateriaaliksi on kirjattu
maalattu tai sinkitty terés ja istuimen materiaaliksi lasikuitu-
vahvisteinen, itsestdin sammuva polyesteri, toisin sanoen muovi.
Istuimen vérié ei ole midritelty. Materiaalin muuttuminen muo-
vista puuksi liittyy oljykriisiin ja sitd seuranneeseen ympiristo-
tietoisuuden lisddntymiseen.

Rautatientorin metroasemalla on yksinomaan Kukkapu-
ron suunnittelemia penkkeji. Kompassitasolla on liséksi kaksi

mosaiikkibetonista rengaspenkkid kantavien pilareiden ympérilla.

150 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 4.
151 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 30.

T Yrj6 Kukkapuron suunnitteleman metroaseman istuimen luonnospii-
rustuksia ja valokuva prototyypistd. Metroasemien sisustuskomponentit -
Yleissuunnitelma 1974. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, Sisustustoimisto Kuk-
kapuro & Heikkild, Suunnittelutoimisto G4, Suunnittelutoimisto Viisio Oy.
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JATEASTIA
Jateastian suunnittelusta vastasi Simo Heikkild. Jateastia on
valmistettu ruostumattomasta teriksesti. Pyoristetyn astian
terdsvaipan yldreunaan on suunniteltu kiinnitettivén kerta-
kayttdinen muovipussi, mika lisdéd hygieenisyytté ja helpottaa
siivousta. Astian pohjalla oleva terdsverkko estidé pussin putoa-
misen lattialle. Jateastia on tarkoitettu kiinnitettaviksi esimer-
kiksi seinépintoihin tai istuinelementteihin.’s

Heikkildn suunnittelemia jateastioita esiintyy kaikissa Rau-

tatientorin metroaseman kerroksissa.

152 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 13.

50 Rakennushistoriaselvitys / Ark-byroo oy / 2025
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1T Simo Heikkildn suunnitteleman jateastian piirustus. Metroasemien 1 Jateastian prototyyppi. Metroasemien sisustuskomponentit - Yleissuun-
sisustuskomponentit - Yleissuunnitelma 1974. Oy Kaupunkisuunnit- nitelma 1974. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, Sisustustoimisto Kukkapuro &
telu Ab, Sisustustoimisto Kukkapuro & Heikkila, Suunnittelutoimisto G4, Heikkila, Suunnittelutoimisto G4, Suunnittelutoimisto Viisio Oy.

Suunnittelutoimisto Viisio Oy.
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TERASKAIDE

Asematiloissa kiytettavin kaiteen kisijohde ja seindkiinnitys- 1 .— Teréskaide toistuu metroasemien tiloissa. Metroasemien sisustus-
komponentit - Yleissuunnitelma 1974. Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, Sisus-

tustoimisto Kukkapuro & Heikkild, Suunnittelutoimisto G4, Suunnittelu-
kohteita ovat tukikaiteet portaissa, jonotus- tai ohjauskaide sekd  toimisto Viisio Oy.

helat on tehty ruostumattomasta terisputkesta. Kaiteen kiytto-

turvakaide yhdistettyné verkko- tai lasirakenteisiin. Lapsille ja
aikuisille on suunniteltu omat kaiteet 100 cm ja 70 cm korkeuk-
sille. Kaideratkaisu perustuu monikéyttdisyyteen, kestavyyteen
seké kidelle ystévilliseen ja turvalliseen muotokieleen. Rikkoutu-
neiden osien vaihtamista helpottavat yleissuunnitelman mukaan
mekaaniset liitokset ja kiinnitykset.'ss

Suunnitelmien mukaisia teréskaiteita esiintyy erityisesti Rau-
tatientorin metroaseman laituritason seinissé seké parveketason

terdslasikaiteeseen kiinnitettyni.

153 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 58.
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4.5 OPI Opastus- ja informaatiojarjestelma

Metroasemien opastus- jainformaatiojirjestelmd muodostaa oma
projektikokonaisuutensa. Vuonna 1975 valmistuneen Opastus-ja
informaatiojirjestelmd- yleissuunnitelman on laatinut Suunnitte-
lutoimisto G4.'5¢ Opastus- ja informaatiojirjestelmé muodostaa
keskeisesti metron ilmeeseen vaikuttavan ja suureen yleis66n
kohdistuvan kokonaisuuden, jonka keskeisend tavoitteena on
vilittdd informaatiota asemien sijainneista, helpottaa asemati-
loissa orientoitumista ja vélittdd tietoa metroaseman liittymisestd
ympardivadn kaupunkiympéristoon. Yhtendiselld OPI-jéarjestel-
milld poistetaan visuaalista hilyd. Metroympéristosté pyritdan
luomaan visuaalisesti hallittu, metron eri toimintoja korostava
jaturvallinen matkustusympéristd, joka erottuu omana kokonai-
suutenaan kaupunkiympéaristossi.ss

Opastusjirjestelmé koostuu opastenauhoista, kohdeopas-
teistaja karttapaneeleista. Kohdeopasteet ja karttapaneelit sekéd
tdrkeimmissd kohteissa opastenauhat ovat valaistu sisélté. Opas-
tuksessa kiytetyt perusosat ovat kartat, reittikaaviot, valokuval-
linen tunnistuspaneli ja késitesymboli. Katutason opasteisiin on
sijoitettu metroaseman tunnus, aseman nimi, kauttakulkuinfor-
maatio, palvelumerkinnét, aseman aukioloajat, karttapaneelit
ja liityntéliikenneopastus. Lippuhallitason opasteisiin on sijoi-
tettu opastus metrojuniin, opastus ulos, opastus muihin liiken-
nevélineisiin, palvelumerkinnit, karttapaneelit, ennakkotieto
seuraavan junan saapumisesta asemalle, informaatio lipunmyyn-
nisté jarahastuksesta.'s® Lippuhalliin ja laituritasolle sijoitetaan
tunnistuspaneleita, joissa kdytetddn valokuvaa metroaseman
ylépuolisesta fyysisestd ympéristdstd. Valokuvassa esiintyy tun-
nistettava rakennus tai katutila, ja kullakin asemalla on kdytossa
yksi valokuva asemaa kohden.’s’” Liikennelaitoksen linja-autojen

ja raitiovaunujen, Valtionrautateiden junaliikenteen

154  Suunnittelutoimisto G4 1975.

155 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 26.
156 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 18, 28.
157 Suunnittelutoimisto G4 1975, 25.
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T OPI-nauhan sijoittelu Opastus- ja informaatiojérjestelman yleissuun-
nitelmassa vuodelta 1975. Suunnittelutoimisto G4. Helsinki- kokoelma,
Pasilan kirjasto.

yleisdopasteissa noudatetaan samoja opastejarjestelmén grafii-
kan pédperiaatteita kuin metrossa.

Opastus- ja informaatiojarjestelméssid metron eri toimin-
noille on mééritelty omat virit. Yleissuunnitelmassa metron
punaoranssiksi tunnusvériksi on mééritelty Hesselgren YR 20-12-
22. Turvallisuusvéireini on kiytetty Suomen Standardisoimisliiton
standardin Z.V.1. mukaisia véreji, jotka ovat keltainen (huomio,
varoitus tai vaara), punainen (palontorjunta, hitikatkaisin tai
hitdjarru) ja vihred (ensiapu, suojavarusteet tai hititie).:s®

Kamppi-Puotinharju metrolinjan viri on punaoranssi. Myo6-
hemmin 1980-luvun lopulla rakennettavaksi kaavaillun, toteu-
tumattoman U-linjan tunnistevérien oli tarkoitus olla keltainen

javihred.»so

158 Suunnittelutoimisto G4 1975, 17, 20.
159 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
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OPASTENAUHA

Asematiloissa opastusinformaatio on sijoitettuna pisasiassa kat-
toon ripustettuun opastenauhaan. Opastenauhoja on sijoitettu
metroaseman padyleisotiloihin, lippuhallitasolle, laituritasolle ja
vilitasanteille. Opastenauha on toiminnallisesti kaksijakoinen.
Ylemmaéssé nauhassa on oranssilla pohjalla valkoisella kirjoitettu
informaatio, joka ohjaa matkustajaa kohti metroa. Laituritasolla
ylempéiéin nauhaan on merkitty metroaseman nimi, lippuhalliti-
lassaja vilitasolla puolestaan se tieto, mitd matkustaja tarvitsee
metroon mennessiain. Alemmassa nauhassa valkoisella pohjalla
on mustalla kirjoitettu informaatio, joka ohjaa matkustajan ulos-
kdynnille. Nauhassa on lisdksi muuta informaatiota, kuten tietoa
palveluista tai kielloista. Opastenauhat ovat 500 mm korkeita ja
1600 mm pitkid. Monin paikoin opastenauha kiertéa tilaa jatku-
vana opasteena. Opastenauhojen kehikko on terésté ja nauhat

emaljoitua terdslevyid. Opastenauhoja ei ole valaistu takaa.°

160 Suunnittelutoimisto G4 1975, 33.
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Kohdeopasteilla on korostettu esimerkiksi uloskiyntejé ja lii-
tyntiliikennetti. Opasteet on sijoitettu kohtisuoraan kulkusuun-
taan nihden. Kohdeopasteissa viriperiaate on sama kuin edelld

kuvailluissa opastenauhoissa, ja ne ovat aina takaa valaistuja.’®

KIRJASINTYYPPI JA KUVASYMBOLIT
Metron opastus- ja informaatiojérjestelmén teksti-informaation
kirjasintyyppi on Haas Helvetica puolilihava. Tekstid on kdytetty
seki positiivi- ettd negatiivimuodossa.’®

Kuva- ja kisitesymboleita on kiytetty teksti-informaation

yhteydessé ilmaisemaan esimerkiksi suuntaa ja kulkuvilineitd. 3

MAINONTA
Metron informaatiota ja asematilojen ulkonikod selkeytetdan
ohjaamalla mainontaa metron asematiloissa. Lisiksi yleissuun-
nitelmassa on annettu suositus mainosten yhtenéisestéd koosta.'*
Mainonta keskitetédén laituritasoille ja sijoitetaan sielld radan
taustaseindin. Mainonta ei saa sijoitukseltaan ja muodoltaan
muodostua visuaalisen hélyn aiheuttajaksi metroympéristossa.
Metron oman informaation tulee olla hierarkkisesti mainontaa
korostetumpaa.'s

Mainoksen standardikoko on 4200x2000 mm, eli kolme sei-
nielementtid. Seindelementit ovat levyverkosta taivutettavia
yksikoitd, jotka ovat vaihdettavissa mainospintoihin.**® Ase-
malaiturilla radan taustaseini koostuu yhtendisestd OPI-nau-
hasta, seinfielementeisté tai seindelementtiin kiinnitettavistd

mainoselementeisti.

161 Suunnittelutoimisto G4 1975, 35.

162 Suunnittelutoimisto G4 1975, 8.

163 Suunnittelutoimisto G4 1975, 21.

164 Suunnittelutoimisto G4 1975, 3-4.

165 Suunnittelutoimisto G4 1975, 28.

166 Oy Kaupunkisuunnittelu Ab, et al., 1974, 78.

T Metroasemille sijoitettiin tunnistuspaneleita, joissa esiintyi asemien
laheisyydessa maan paélla sijaitsevia rakennuksia. Tunnistuspanelei-
den tarkoituksena oli antaa mielikuvia aseman ylapuolella olevasta katu-
tilasta. Kuvassa Kampin ja Rautatientorin tunnistuspanelit. Opastus- ja
informaatiojérjestelmén yleissuunnitelma 1975. Suunnittelutoimisto G4.
Helsinki- kokoelma, Pasilan kirjasto.
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5. Rakentaminen

5.1 Toteutunut metroverkko 1972-1982

Metron rakennustyot alkoivat virallisesti11.9.1970, kun kaupun-
ginjohtaja Teuvo Aura iski kaivinkoneen kauhan maahan Siili-
tielld.’*” Koeradan rakentaminen oli aloitettu vuonna 1969 ja se
valmistui vuonna 1971.'%8

Metron tyotunnelin louhinta alkoi Hakaniemessé kesdkuussa
1971, ja Hakaniemen ja Sorniisten vélisen tunneliosuuden lou-
hinta seuraavana vuonna. Louhintaa suoritettiin Hakaniemesti
ja Sorndisten Junatieltd kisin, toisiaan kohti edeten. Kallioon
louhittua metrotunnelia syntyi kymmenen metrié paivéssi kah-
dessa vuorossa tehtyni.*® Koko Kampin ja Sornéisten vélinen
tunneliosuus valmistui vuoden 1976 loppuun mennessi Kluuvin
ruhjetta lukuun ottamatta.

Metroratarakennettiin kulkemaan Rautatientorin ja Kaisanie-
men asemien vililla niin kutsutun Kluuvin ruhjeen halki. Kluuvin
ruhje on Rautatientorin itélaidalla sijaitseva kohta, jossa perus-
kallio on syvemmalld kuin muualla Helsingin keskustassa. Tilalla
on pehmeéimpéé maaperéé, johon metrotunnelia ei voitu louhia.
Maaperi tiytyijaddyttid, jotta tunnelien louhiminen ruhjeeseen
olimahdollista. Jaddytettyd maaperdd irrotettiin varovastirajiy-
tyksin. Louhimisen jilkeen tunneli verhottiin maan ja pohjaveden
paineen kestévilld valurautaelementeilld, silld Kluuvin ruhjeen
kohdalla kalliokattoa ei ole. Tunnelin rakentaminen ruhjeen halki
oli yksi metron rakentamisen suurimpia haasteita, ja apuna kiy-
tettiin ruotsalaista, englantilaista ja venildistd asiantuntemus-

ta.”° Kluuvin ruhjeen alueen rakennustyot kestivit elokuusta

167 Kolbe, Helin 2002, 243-244.

168 Louhivuori 2007, 8.

169 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
170 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
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Hakaniemen tori
Hagnas torg

— Metroasemat kuvattuna
Hakaniemen metroaseman
laiturilla metron avajais-
vuonna 1982. Unto Laitila
1982, HKM.

1976 marraskuuhun 1977.”7* Lehdist6 nimitti tydmaata Helsingin
suurimmaksi ja kalleimmaksi pakastimeksi.””*

Ensimméisessd vaiheessa rakennettiin Kaivokadun ja Puo-
tinharjun (nykyinen Itéikeskus) vilinen rataosuus, joka valmistui
Kluuvin ruhjeen my6téd vuonna 1977. Helsingin kaupunginval-
tuusto oli vuonna 1975 paittanyt siirtdd taloudellisten vaikeuk-
sien vuoksi Kampin metroaseman rakentamisen myohempéain

ajankohtaan.”3

171 Tolmunen 2007, 29, 33, 37.
172 Tolmunen 2007, 37.
173 Louhivuori 2007, 8-9.
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Metron liikenndinti aloitettiin vuonna 1982 kuuden aseman
voimin. Valmiita asemia olivat Rautatientori, Hakaniemi, Kulo-
saari, Herttoniemi, Siilitie ja Puotinharju. Kampin metroasema
valmistui vuonna 1983, Sornédisten metroasema vuonna 1984 ja
Kluuvin eli Kaisaniemen asema vuonna 1995."7# Rautatientorin
metroasemasta suunnitteluvaiheessa kdytetty nimi Kaivokadun
metroasema jii pois rakennusvaiheen aikana, marraskuussa 1979.
Kaupunginhallitus katsoi, ettei nimi viitannut riittdvén vahvasti

Helsingin rautatieaseman laheisyyteen.”s

174 Louhivuori 2007, 43, 48, 53.
175 Helsingin Sanomat 27.11.1979.
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5.2 Rakentajat

Asemahankkeen pddurakoitsijana toimirakennusliike Otto Wuo-
rio Oy. Tammikuussa 1976 urakka jaettiin suuntaa antavastinel-
jadn osaan, joita olivat 1) rakennusvaiheet I jaIl, 2) rakennusvaihe
II1, 3) Laiturihalli ja 4) rakennusvaiheet IV ja V. Metrotoimikunta
oikeutti solmittavaksi metroaseman I- ja II- vaiheiden rakenta-
mista koskevan urakkasopimuksen Otto Wuorio Oy:n kanssa
kokouksessaan 23. kesikuuta 1976.7° Marraskuussa 1976 toi-
mikunta paatti esittdd kaupunginhallitukselle, ettd toimikunta
saisi kilpailuttamatta tilata rakennusvaiheen III urakan Otto
Wuorio Oy:lt4.

Yksi metron suurimmista rakentajista oli Lemminkéinen Oy.
Liséksi rakennustoité olivat jakamassa lukuiset rakennusalan
yritykset kuten Polar-rakennus, Rakennuskunta Haka, Rakennus
Oy Hartela, Perusyhtym4, Yleinen Insin6oritoimisto YIT, Kone,

Hankkija, Onninen, Hedengren, Mercantile ja monet muut.””

176 Metrotoimikunnan pdytakirjat 1976, kokous 23.6.1976. HKA.
177 Helsingin Sanomat 29.5.1982, 24.

— Lemminkaisen rakennustyontekijé Kluuvin ruhjeen kohdalla metrotun-
nelissa. Kuvaaja tuntematon, kuvausajankohta 1976-1977. HKM.
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5.3 Metroaseman rakentaminen ja
valmis asema

Kalliolouhinta

Rautatientorin metroaseman rakennustyot alkoivat ratatunne-
leiden louhimisella vuonna 1974. Laiturihallin ja siihen liittyvin
lantisen ilmanvaihtokuilun louhinta kiynnistyivét toukokuussa
1975.78 Kantakaupungin halki kulkeva metroasema ja -tunneli
louhittiin peruskallioon. Louhimalla metro syvélle maan sisdén
viltyttiin laajojen katualueiden avaamiselta. Helsingin maaperi
on lujaa peruskalliota, miké helpotti louhintaa. Syvimmillaan
metrotunneli louhittiin ulottumaan ldhes kolmekymmentéd met-
rid maan pinnan alapuolelle. Metron kallioon louhitulla osuudella
kalliokatto kaartuu lujana tunnelien ylle.”” Rata itsessién sijaitsee
keskimédrin kaksikymmentd metrid maan pinnan alapuolella ja
metrotunnelin pailla on kymmenen metrid paksu kalliokatto.°

Louhinnan osalta Rautatientorin seutu osoittautui haasteel-
liseksi. Louhintatdiden yhteydessé tuli huomioida, ettei tdéiden
aiheuttama tirind vaurioittaisi alueen taloja. My6s pohjavedet
aiheuttivat pdédnvaivaa. Rautatientorin ympériston rakennukset
oli perustettu savessa seisovien puupaalujen varaan, ja vaarana
oli, ettd pohjavesien laskeminen olisi synnyttinyt puupaalujen
kuivumisen ja siten lahoamisen. Pohjavesien tarkkailemiseksi
Rautatientorille rakennettiin 30 kaivoa.’® Pohjavedestd aiheutuva
vedenpaine vaati aseman rakentamisessa kiytettaviksi patosei-
nié ja paine-eristyksid. s

Lippuhallin keskeinen sijainti oli haastava louhintaolojen

lisaksi myds kunnallisteknisesti ja liikennejirjestelyjen kannalta.

178 Helsingin kaupungin metrotoimisto 1982, 46-57.
179 Tolmunen 2007, 33, 37.

180 Louhivuori 2007, 8.

181 Tolmunen 2007, 33.

182 Helsingin Sanomat 29.9.1973, 22.
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— Lippuhallin kaivaukset
ovat kdynnissa. Huoltotun-
nelin kaarevat terasrakenteet
erottuvat kuvan vasemmassa
laidassa. Kuva Osmo Aitta-
pelto, 1977, HKM.

— Raitiovaunujen reitti kiertdd metroaseman tyémaan vieressa. Kuvaaja
tuntematon, 1976, HKM.

Metroaseman kohdalla sijaitsi runsaasti kunnallistekniikkaa seké
tietoliikenteen johtoja ja kaapeleita, jotka tuli siirtdé rakennus-
tyon tieltd uusiin paikkoihin. Samaan aikaan rakennustdiden
tuli héiritd Kaivokadun auto- ja raitioliikennetti, jalankulkua,
kiinteist6huoltoa ja liiketilojen liiketoimintaa mahdollisimman
vihin. Melu-ja polyhaitta tuliniin ikd&n minimoida. Rakentamis-
menetelmiksi valikoitui tdyskansiratkaisu, joka tarjosi parhaat

edellytykset ympéaristo6n aiheutuvien hiiriéiden valttamiseksi.'s

183 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 46.
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URAKKA

1974

1975

1976

1977

RAKENNUSVUOSI

1978

1979

1980

1981

1982

Raidetunneleiden
lavistyslouhinta

Laiturihallin
avarruslouhinta

Lantinen ilmanvaihtokuilu

Lippuhallin patoseinat,
kansirakenne ja pilarit

Laiturihallin runkotyot

Lippuhallin kaivu,
louhinta ja injektointi

Lippuhallin sisdrunko

Laiturihallin ja lippuhallin
sisdvalmistustyot

Lantinen sisddnkaynti

1T Kaavio aseman rakennusurakoiden etenemisestd. Konsultin laatiman
kaavion malli lainattu kirjasta Helsingin metro 1982.

Rakennushistoriaselvitys / Ark-byroo oy / 2025

Urakointi

Metroaseman rakentaminen jaettiin osaurakoihin, joiden kesto
oli vuodesta puoleentoista vuoteen. Kussakin osaurakassa
toteutukseen valittiin paitsi edullisin urakoitsija myos edullisin
urakkamuoto. Laiturihallin louhinnassa ja runkourakassa urak-
kamuotona oli yksikkéhintaurakka, sillé kallion laadusta johtuen
louhintamassan laatu oli epdméaériisti. Lippuhallin poikkeuksel-
lisen vaativien rakennustdiden toteuttamisessa paddyttiin yhdis-
tettyyn kokonais- ja tavoitehintaurakkaan. Urakkasopimuksen
tavoitehinta muodostui kiinteéisti osasta, yksikkdhinnoin méiriin
sidotusta osasta sekd palkkakustannuksista. Palkkakustannuksiin
sisdltyiliukuma, jonka ylittdvésti osasta osan maksoi urakoitsija ja
vastaavasti alittavasta osasta urakoitsija sai lisipalkkion. Runko-
jasisdvalmistusurakat toteutettiin kokonaishintaurakoina, koska
tybosuuksien sisaltdma riski oli pienempi. '8+

Metroaseman rakennustyot jaettiin yhdeksddn urakkaan,
jotkaolivat raidetunneleiden ldvistyslouhinta, laiturihallin avar-
ruslouhinta, ldntinen ilmanvaihtokuilu, lippuhallin patoseinit,
kansirakenne ja pilarit, laiturihallin runkoty®t, lippuhallin kaivu,
louhinta ja injektointi, lippuhallin sisdrunko, laiturihallin ja lip-
puhallin sisdvalmistustyot ja lintinen sisddnkdynti. Lippuhal-
lin patoseinien, kansirakenteen ja pilareiden rakennusurakka
oli urakoista pisin, kestden vuoden 1976 lopusta vuoden 1979

alkuun saakka.'$s

184 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 48.
185 Helsingin Kaupungin Metrotoimisto 1982, 51.
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< Kennobetonilaatan valutdiden valmistelua
Kaivokadulla vuonna 1978. Osmo Aittapelto,
1978, HKM.
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— Laiturihallin louhintatyd on kaynnissa.
Kuvaaja tuntematon, 1977-1978, HKM.

— Tyomiehid metroaseman laituritasolla 1970-
luvun lopussa. Kuvaaja tuntematon, 1977-1978,
HKM.
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T Rautatientorin metroaseman lippuhallin louhintatyét.
Kuva Allan Pyykko nuorempi, 1970-luku, HKM.

2 Lippuhallin liukuportaiden asennusty6 on kdynnissa.
Kuva Allan Pyykkd, 1980, HKM.

— Lippuhallin sisustusurakka on loppusuoralla.
Kuva kirjasta Helsingin metro 1982.
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T Metroaseman avajaiset 2.8.1982. Kuvan yléoikealla nakyy talvipuutarha.
Kuva Jan Alanco, 1982, HKM.

7 Presidentti Mauno Koivisto leikkaamassa nauhaa metron liukuportai-
den edustalla metron avajaisissa. Parveketasolla nékyy juhlassa soittava
orkesteri. Kuva Jan Alanco, 1982, HKM.

— Metron liukuportaiden ylldoleva Jouko Christianssonin teos Metrolinjat
ripustettiin vuonna 1986. Kuvaa rajattu. Kuva Matti Karjanoja, 1986, HKM.
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< Matkustajia metrolaiturilla ase-
man ensimmaisind vuosina. Kuva
Teuvo Kanerva 1982-86, MV.

— Tyylikkaasti pukeutuneet ava-
jaisvieraat nousemassa metron
kyytiin. Kuva Jan Alanco, 1982,
HKM.

< Metrolaiturin lattian huomio-

nauha ja virtaviivainen valonauha
luovat yhdessa tehokkaan efektin.
Kuva Teuvo Kanerva 1982-86, MV.

— Sokoksen nurkalla sijaitseva
lantinen sisddnkaynti johtaa lippu-
hallin lansiosaan. Kuva Jan Alanco,
1983, HKM.
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6. Myohemmat vaiheet

6.1 Muutoshistoria

Metroasema on toiminut samassa kiytossd valmistumisestaan
saakka. Lippuhallitasolla ja parveketasolla tehdyt muutokset
koskevat pddosin tiloissa toimineiden liiketilojen vaatimia tila-
muutoksia ja niiden laajentamista. Joitakin maantasolle joh-
tavia kulkureittejé ja sisddnkdyntejd on muutettu tai poistettu
kaytostd. Luvussa esitellyt muutokset perustuvat kohteen

rakennuslupa-aineistoon.

1984

Kaivokadulla Sokoksen edustalla sijainnut lintinen sisdénkéynti
katettiin Asema-aukion sisdénkayntid mukaillen vuonna 1984.
Paviljongin suunnitteli metroaseman paisuunnittelija Erkki Heino
Oy Cityconsult Ab:sta. Sisédnkayntipaviljonki oli noppamainen
rakennus, jonka julkisivumateriaaleja olivat lasi ja pronssi. Pavil-

jongin sokkeli verhoiltiin punagraniitilla.

1985

Alun perin metroaseman julkiset tilat olivat limmittdmétonta
tilaa, eiké sisd- ja ulkotilojen vélilld ollut ovia. Vuonna 1985 metro-
asemalle lisdttiin ovet neljille sisddnkéynnille: Asema-aukiolle,
Kaivotaloon, lintiselle sisddnkdynnille sekd Kaivokadun raitio-
vaunupysékille johtavien portaiden juureen. Ovimuutokset suun-
nitteli Erkki Heino Oy Cityconsult Ab:n nimissé.

Kaivotalon ja raitiovaunupysikin uloskidynneille rakennet-
tiin kolme samansuuntaista ovilehted, Asema-aukion ja ldntisen
sisddnkdynnin yhteyteen viisi ovilehted. Kaikki ovet avautuivat
ulospéiin. Ovien lisddmisen myotd metroaseman luonne alkoi
hiljalleen muuttua avoimesta katutilasta kauppakeskuksen kal-

taiseksi tilaksi.

Samana vuonna parveketason eteldpuolella kaksi lijketilaa
yhdistettiin toisiinsa, niiden sisddnk&ynnit purettiin ja uusi sisién-
kdynti avattiin liiketilan luoteisnurkkaan. Muutokset suunnitteli
niin ikdan Erkki Heino, mutta till4 kertaa omaa nime#én kan-
taneen Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-Kostiainen Ky:n

nimissé.

1991

Parveketasolla olevaan liiketilaan tehtiin muutoksia ravintola
Forum Doéneria varten. Tilasta poistettiin tuulikaappi ja sen
perille rakennettiin apukeittio. Muutokset suunnitteli Arkki-

tehtitoimisto Jouni Ijés Ky.

1992

Parveketasolla sijainneen kioskin paikalle rakennettiin yleis6-we,
jossa oli esteetén wc ja erillinen pisoaari. Muutokset suunnitteli
Studio Esko Miettinen Arkkitehdit Oy.

1993
Vuonna 1993 parveketasolla ja kompassitasolla toteutettiin lii-
ketilojen kayttomuutoksia. Muutokset suunnitteli Erkki Heino
Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-Kostiainen Ky:sté.
Parveketasolla Kaivokadun raitiovaunupysékin uloskdynnin
yhteydessa sijaitsivat alkuperiiset yleis6-we-tilat. Vuonna 1993
myymaéldtila muutettiin varastotiloiksi. Tilat oli muutettu myy-
mélatilaksi aikavililla 1985-1993, mutta kyseinen lupa-aineisto
ei ole ollut kdytettévissi. Parveketason lansipuolella sijainnut

viestilaitekorjaamo aputiloineen muutettiin lipunmyyntitilaksi.
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Korjaamon siséisié véliseinid purettiin muutosvaiheessa. Tila oli
muutettu liiketilasta viestilaitekorjaamoksi aikavililld 1985-1993,
mutta lupa-aineisto ei ole ollut kiytettavissi.

Kompassitason liiketiloissa toteutettiin myds tilamuutoksia.
Pohjoisseinillé sijainneet tydhuonetilat muutettiin myymalati-
loiksi. Eteldseinélld sijainnut HKL:n palvelupiste siirtyi ylemmés
parveketasolle ja tila muutettiin myymalatilaksi. Palvelupisteen

kaytossd ollut kassaholvi purettiin.

1994

Asema-aukion sisddnkayntirakennuksen linsijulkisivulle lisdttiin
yleisépuhelimet puhelinsuojineen ja katoksineen. Lansijulkisi-
vun edustalle lisittiin loiva luiska, jotta yleisdpuhelimet olisivat
esteettomid. Lansijulkisivun seinille liséttiin informaatiotauluja.
Muutokset suunnitteli Erkki Heino Arkkitehtitoimisto Bjorks-
tam-Heino-Kostiainen Ky:ss4.

Samana vuonna kompassitason pohjoispuolella sijaitseva
liiketila muutettiin erillisessé luvassa grilliravintolaksi, jonka
asiakaspaikat levittdytyivét torimaisesti Kompassitorin puo-
lelle, parveketason muodostaman katoksen alle. Parveketasolle
lisdttiin muutosvaiheessa uusia opasteita, joita sijoitettiin ulos-
kdyntien laheisyyteen. Opasteet ripustettiin katosta. Muutokset
suunnitteli Studio Telivuo Oy.

Vuonna 1994 kolmannessa erillisessi rakennusluvassa par-
veketason eteldpuolella sijainneet kaksi liiketilaa yhdistettiin
toisiinsa, jolloin aikaansaatiin suurempi ravintolatila. Muutokset

suunnitteli Arkkitehtitoimisto Juha Kokko Oy.
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1995

Sokoksen tavaratalosta avattiin siséénkéynti metroasemalle
vuonna 1995. Léntinen, Kaivokadulla sijainnut sisdédnkayntipa-
viljonki purettiin ja sen sisdfinkdyntiaukko ummistettiin. Katu-
tasolle johtavat portaat purettiin ja maanalaista yhdyskiytavaa
jatkettiin kohti Mannerheimintietd. Muutokset suunnitteli Ark-

kitehtitoimisto Juhani Pallasmaa Ky.

2002

Metroaseman parveketasolta avattiin yhteys Elielinaukion alla
olevaan pysidkointihalliin vuonna 2002. HKL:n palvelupisteen
tiloja pienennettiin, jotta parveketason yleisisté tiloista voitiin
rakentaa kiytidva kerroksen pohjoispuolelle pysékdéintihalliin.
Samassa yhteydessé palvelupisteen viereiset liiketilat purettiin,
jatilalle rakennettiin yksi liiketila takatiloineen. Muutokset suun-

nitteli arkkitehti Olli Rouhiainen Arkkitehtitoimisto CJN Oy:st4.

2005
Aseman sisdinkéynneilld ja yleis6-we-tiloissa toteutettiin muu-
toksia vuonna 2005. Muutokset suunnitteli Arkkitehtitoimisto
Mirja ja Pekka Koskilammi Oy. Asema-aukion sisdénkéyntira-
kennukseen my6hemmin liséityt yleisopuhelimet puhesuojineen
poistettiin jajulkisivu palautettiin siltd osin alkuperiistd vastaa-
vaksi. Julkisivulle lisittiin uudet informaatiotaulut ja huolto-ovi.
Liukuportaiden yhteyteen huoltotason rajalle lisittiin uusi kaide.
Kaivokadun raitiovaunupysékin uloskéynnilld toteutettiin
muutoksia. Uloskdynnin tuntumaan rakennettiin kolme uutta
yleis6-we:té, ja uloskdynnin ulkoseinélinja siirrettiin sisemmaés,
we-tilojen kanssa samaan linjaan. Ulko-ovet uusittiin.
Kaivotalon uloskdynnin yhteydessi oleva yleiso-wc puret-
tiin ja tilalle rakennettiin uusi esteeton yleis6-wec. WC:n eteen

rakennettiin luiska.

2006

Kompassitasolla toteutettiin tilamuutoksia, jotka vaikuttivat mer-
kittavasti keskusaukion tilahahmoon ja liikennevirtojen ohjautu-
vuuteen. Muutokset suunnitteli Arkkitehtitoimisto Mirja ja Pekka
Koskilammi Oy. Tason pohjoispuolella oleva ravintola muutettiin
hampurilaisravintolaksi, jota laajennettiin kohti Kompassitorin
keskiosaa parveketason otsapintaan saakka. Liukuportaiden
pohjoispuolelle jadva tila kapeni huomattavasti alkuperiiseen
verrattuna. Liiketilan lasiseinét uusittiin, ja niiden yldosaan

asennettiin valomainokset.

2010

Kompassi- ja parveketasoilla toteutettiin merkittavia tilahahmoon
jayleisilmeeseen vaikuttavia tilamuutoksia. Muutokset suunnit-
teli arkkitehti Olli Rouhiainen Arkkitehtitoimisto CJN Oy:sti.

Kompassitorin kaakkoiskulmassa sijaitseva lasiseinédinen tal-
vipuutarha purettiin. Parveketasolla sijaitseva ravintola jaettiin
kahtia: pienempi tila muutettiin myymaélitilaksi, ja suurempaan
muutti hampurilaisravintola McDonald’s.

Kompassitason eteldpuolisia liiketiloja kasvatettiin vastaa-
maan pohjoispuolen liiketilojen kokoa. Myymaélitila kasvoi vas-
taavalla tavalla kohti Kompassitorin keskiosaa. Myymaildé varten
rakennettiin uusi taukotila tason kaakkoiskulmaan. Myymailéti-
lojen seindt toteutettiin lasisina, mutta taukotilan seinét muurat-
tiin tiilestd. Umpiseindn rakentaminen parveketason otsalinjaan
muutti keskusaukion ilmettd merkittavasti.

Kompassitasolle laskeutuvien liukuportaiden alle jadvét tilat
olivat alun perin vitriineji. Tila ndkyy pohjapiirustuksessa umpi-
seindisend ensimmaiisen kerran vuoden 2010 rakennuslupapiirus-

tuksissa, mutta muutos on mahdollisesti toteutettu jo aiemmin.
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2012

Kompassitason ja kauppakeskus Citycenterin vilille avattiin
yhdyskaytdvi vuonna 2012. Muutokset suunnitteli arkkitehti Olli
Rouhiainen Arkkitehtitoimisto CJN Oy:st4.

Kaytdvin suuaukko sijoitettiin Kompassitorin kaakkoiskul-
maan, entisen talvipuutarhan paikalle. Kdytévi suunniteltiin
kulkemaan viistosti kaakkoon. Kdytdvin varrella oli liiketiloja,
jasen padssi oli Citycenterissé sijaitsevan liiketilan sisdédnkéaynti.
Kaytavi erotettiin Kompassitorista teris-lasiseinélld, jossa oli
neljé teris-lasiovea.

Vuonna 2013 kiytivin eteldpuolelle avattiin uusi myymalétila.

2015

Kaivotalon kivijalassa sijaitseva sisddnkdynti muutettiin kauttaal-
taan vuonna 2015. Muutoksen suunnitteli arkkitehti Ilkka-Antti
Hyvéirinen Trium Arkkitehdit Oy:std. Sisddnkaynnilld olevaa
porrasyhteyttd siirrettiin muutamalla metrilla etelddn kohti Kai-
vopihaa. Liukuportaat ja vinohissi pysyivit entisellaan. Kulkuyh-
teys Kaivopihan ja Kaivokadun véliltd katkaistiin sisddnkdynnin
lansipuolelta, kun paikalle rakennettiin liiketila. Sisdénkédynnin
jaKaivopihan vilille rakennettiin lasiliukuovi, jonka yldpuolelle

asennettiin OPI-nauha.

2024
Vuonna 2024 metroaseman laituritasolla toteutettiin palotur-
vallisuuden parantamishanke. Muutokset suunnitteli arkkitehti
Mikko Summanen Arkkitehtitoimisto K2S Oy:sti.
Laituritasolle vievien liukuportaiden edustalle rakennettiin
terds-lasiseinit terds-lasiovineen. Metrotunnelin ja laituritason
viliin katon rajaan lisdttiin savuotsat. Hankkeessa laiturita-
son alkuperdinen alakatto valaisimineen purettiin ja korvattiin

kehikkorakenteella.
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MUUTOKSET KATUTASON SISAANKAYNNEISSA

RAKENNUSAIKA

@ 1960-luku
Asematunnelin alkuperaiset sisdankaynnit 8 kpl, joista kaksi purettu
metron my6ta 1970-luvulla

@ 1980-luku
Metroaseman alkuperéiset sisddnkaynnit 4 kpl, joista yksi purettu 1995

1990-luku
1967 1967 Mannerheimintien, Simonkadun ja Sokoksen sisaédnkéynnit 3 kpl

. 1982

PURETTU 1995 € 3 LURETTU 1970-L = 1967
5 == 1982 ==

v 1967 1967

L
1995 l 1982
1998
1998
1998

1T Kaavio muutoksista sisdankaynneissa. Kaa-
vion pohjana kantakarttaote, 2025, HKP.
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MUUTOKSET PARVEKETASOLLA
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1T Kaavio parveketasolla toteutetuista muutok-
sista. Kaavion pohjana vuoden 2015 pohjapii-
rustus. Arkkitehtitoimisto Arknova Oy.
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MUUTOSAJANKOHTA

@ 1980-luku

@ 1990-luku

@ 2000-luku
2010-luku

F 7 Tarkastelualueen raja
| S |

MUUTOSTOIMENPIDE
a Aseman uloskdynneille asennettiin ulko-ovet vuonna 1985.

e Parveketason ja Europark- pysékéintihallin vélille rakennettiin
kaytava vuonna 2002. Viereiset liiketilat ja palvelupiste jarjesteltiin
uudelleen. Nykyisin palvelupisteen tiloissa toimii Cybershop.

e Uudet yleis6-wc-tilat rakennettiin vuonna 2005.
o Lasiseindinen talvipuutarha purettiin vuonna 2010.

e Liiketila jaettiin kahdeksi myymalaksi vuonna 2010.
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T Kaavio kompassitasolla toteutetuista muutoksista. Kaavion pohjana
vuoden 2015 pohjapiirustus, Arkkitehtitoimisto Arknova Oy ja vuoden
2012 pohjapiirustus, Arkkitehtitoimisto CJN Oy. RakVV.
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MUUTOSAJANKOHTA

@ 1980-luku
1990-luku

. 2000-luku
2010-luku

F " Tarkastelualueen raja

MUUTOSTOIMENPIDE
Tybhuoneet purettiin ja tilat muutettiin grilliravintolaksi vuonna
1994.

HKL:n palvelupiste muutti parveketasolle ja tila muutettiin liiketi-
laksi vuonna 1994.

Ravintolatilaa laajennettiin kohti Kompassitoria vuonna 2006.
Liiketilaa laajennettiin kohti Kompassitoria vuonna 2010. Uudet
tauko- ja aputilat rakennettiin parveketason ravintolatiloja varten.

Tybhuoneet muutettiin liiketiloiksi ja olemassaolevia liiketiloja
laajennettiin vuonna 2011.

Kompassitason ja Citycenterin vélille rakennettiin yhdyskaytava
vuonna 2012.

Liukuportaiden alatilat muutettiin lasiseinaisisté vitriineistd umpi-
seindisiksi varastoiksi.

© 06 6 6 0 0 ©
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MUUTOSAJANKOHTA
1 Kaavio laituritasolla toteutetuista muutoksista. Kaavion pohjana vuo-
. 2020-luku den 2015 pohjapiirustus, Arkkitehtitoimisto Arknova Oy ja vuoden 2024
pohjapiirustus, Arkkitehtitoimisto K2S Oy. RakVV.

1 .
LdJ Tarkastelualueen raja

MUUTOSTOIMENPIDE

o Terés-lasiseindisen liukuportaan etutilan rakentaminen vuonna
2024.

o Valvomon muutos laitetilaksi, wc-tilan purkaminen ja varaston
muutos séhkokeskukseksi vuonna 2024.
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Muutokset opastinjirjestelméssa

Metron opastinjirjestelmé uusittiin Lénsimetron valmistumisen
my6té vuonna 2017. Uuden opastekonseptin suunnittelusta vastasi-
vat suunnittelutoimistot Ramboll Finland Oy ja Roban Konna Oy.

HSL perusteli jarjestelmén uudistamista tavoitteenaan
yhdistdd HSL:n, metron ja Valtionrautateiden opasteet ehedksi
kokonaisuudeksi.””s Uudistamisen tavoitteena oli selkeyttid ja
yksinkertaistaa matkustajille tarjottavaa informaatiota. Mal-
lia haettiin ulkomailta Singaporesta ja Hongkongista, joiden
opastejirjestelmét perustuvat kirjaintunnuksiin. Kirjaintun-
nukset heréttivit varsinkin alkuvaiheessa kritiikkié, silld ne
koettiin epdjohdonmukaisiksi ja sekaviksi.”+ Opasteissa kiytetty
Haas Helvetica- kirjasin vaihdettiin HSL:n kdyttdm#a4an Gotham
Rounded-fonttiin ja HSL:n ilmeen mukaisiin piktogrammeihin eli
kuvasymboleihin.””s Opasteet vaihdettiin ja opastekotelot uusit-
tiin. Valaistuihin opasteisiin vaihdettiin led-valot.7® Metron viral-
linen vari on uudistuksesta lahtien ollut RAL 2002, punaoranssi.’””

Alkuperéisten suunnittelijoiden mukaan opastusjirjestelmaian
tehdyn uudistuksen suurimmat heikennykset olivat kirjaisintyy-
pin muuttaminen pyodristetyksi ja kansanomaisemmaksi, ruot-
sinkielisen tekstin muuttaminen ohuemmaksi kirjaisintyypiksi,
englanninkielisen tekstin kirjoittaminen kursiivilla, piktogram-
mien muutokset ja metron punaoranssivalkoisten opastenauho-
jenvérihierarkian muuttaminen. Suunnittelijat olivat huolissaan
siitd, ettd joukko opastusjirjestelmén alkuperiisid perusosia
ajottiin modernisoida, ja he perddnkuuluttivat yksityiskohtien
merkitystd. 78

Asemien opastetaulut uusittiin kertaalleen vuonna 2022
Léansimetron jatkeen valmistumisen my6téd, mutta tyyli pysyi

ennallaan.””9

173 Murole 2016.

174 Jokinen 2017.

175  Murole 2016.

176 Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy 2017.
177 Kaupunkiliikenne 2024, 12.

178 Murole 2016.

179  Kaupunkiliikenne 2022.

| Hakaniemi

Avoinna
Oppen
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T Metron alkuperainen punaoranssi véri oli Hesselgren YR-12-20-22.
Opastus- ja informaatiojérjestelman yleissuunnitelma 1975. Suunnittelu-
toimisto G4. Helsinki- kokoelma, Pasilan kirjasto.

1T Metron ja OPI-nauhan virallinen véri on RAL 2002, punaoranssi.
Metron staattinen matkustajainformaatio- suunnitteluohje. 31.3.2024.
Kaupunkiliikenne.
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7. Nykytila

7.1 Sisdankaynnit

Metroasemalla on tulkintatavasta riippuen nykytilassa jopa kuu-
sitoista sisddnkdyntid. Suurin osa niistd sisddnkidynneisté johtaa
metroasemalle muiden kiinteistdjen kautta. Alkuperiisid sdilyn-
eitd sisddnkiynteja ovat Asema-aukion sisédéinkdynti (A), Kai-
votalon sisédénkéiynti (B) ja raitiovaunuseisakkeen sisddnkaynti
Kaivokadulla (O). Tassa luvussa késitelladn alkuperéisten sisdén-
kdyntien nykytila. Asematunnelin sisidnk&ynnit ja metroaseman

myO6hemmin rakennetut sisddnkéynnit esitelldén valokuvin.

1 Valokuvauspaikkakaavioon on merkitty valokuvauspaikat, alkuperaiset
sisdankaynnit kirjaintunnuksin ja tdydentévéat sisdankaynnit mustavalkoi-
sin ympyrdin. Kaavion pohjana ortoilmakuva vuodelta 2023, HKP.
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Asema-aukion sisdinkiynti (A)

Asema-aukion sisééinkdynti on metroaseman ainoa alkuperiinen,
katettu sisddnkéynti. Noppamainen paviljonki sijaitsee nimensé
mukaisesti Asema-aukiolla. Sisdénkéynti paviljonkiin tapahtuu
pohjoisesta. Paviljongista on liukuporras- ja porrasyhteys par-
veketasolle ja hissiyhteys seké parveke- ettd kompassitasolle.

Paviljongin lattiapinta on punagraniittia. Liukuportaan ja
ovien edustalla on kuramattosyvennykset. Tilan itireunalla puna-
graniittisokkeli muodostaajalustan, josta nousee tilan kattoa kan-
nattelevia pronssiverhoiltuja pilareita. Jalustan reuna on verhoiltu
pronssilevylld. Paviljongin kaakkoiskulmassa on hissi, jonka pielet
on verhoiltu vastaavalla pronssilevylld. Hissin ovimateriaali on
ruostumaton teris. Tilassa on valkoinen alumiiniprofiilialakatto,
johon on upotettu valaisimia.

Sisddnkédynnilld on yksisyoksyinen punagraniittinen porras,
jossa on lepotaso. Portaan vierelld kulkee kaksi liukuporrasta.
Portaan viereinen seiné on verhoiltu punagraniittilaatalla. Por-
taan kummallekin puolelle on kiinnitetty terdsputkikaide.

Paviljongissa on pronssikehyksiset lasiseinit ja matala puna-
graniittisokkeli. Sisdfinkdynnin l&nsiseindén on kiinnitetty
mainostauluja. Rakennuksessa on tasakatto. Katolla on ilman-
vaihtoséleik6in verhoiltu, kaikilta julkisivuilta sisdénvedetty
tekninen tila. Paviljongin lounaiskulmalla oleva teknisen tilan
korotus on vuodelta 2010. Rakennuksen lansijulkisivulla on lyhyt
katos, joka on rakennettu vuonna 1994. Katoksen rakentamisen
yhteydessé julkisivulle lisdtyt puhelinsuojat on sittemmin purettu.

Pohjoisjulkisivulla olevalla sisdédnkdynnillé on kolme liukuo-
vea ja kaksi saranoitua tyontoovea. Ovet ovat pronssikehyksisii
lasiovia, joiden séavy on vaaleampi kuin rakennuksen muiden
pronssiosien. Ovet on uusittu. Ovien yldpuolella on koko pavil-
jongin levyinen OPI-nauha. Paviljongin katon luoteisnurkkaan

on kiinnitetty pylvisméinen metrotunnus.
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— Paviljongin paamateriaalit ovat
pronssi, lasi ja punagraniitti.
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Kaivotalon sisdfinkiynti (B)
Kaivotalon sisddnkéynti sijaitsee Kaivokadun etelépuolella Kaivo-
talon kivijalassa. Sisddnkéynniltéd on liukuporras- ja porrasyhteys
parveketasolle ja vinohissiyhteys parveke- ja kompassitasolle.
Sisédnkdynnilld on yksisyoksyinen lepotasollinen porras.
Portaan pinta on verhoiltu harmaalla graniittilankulla. Portaan
seinit on verhoiltu ruostumattomalla terdslevylld. Seiniin on
kiinnitetty terdsputkikaiteet. Portaan vierelld kulkee kaksi liu-
kuporrasta. Sisddnkéynnilld on uusirei’itetty, valkoinen alakatto,

johon on upotettu led-valaisimia.

Raitiovaunuseisakkeen sisdidnkéynti (O)
Raitiovaunuseisakkeen sisddnkéynti sijaitsee Kaivokadun raitio-
vaunuseisakkeen linsipdddyssi, samassa linjassa sisddnkéyntien
A ja B kanssa. Sisddnkéynti on kattamaton, pohjaratkaisultaan
suorakaiteen muotoinen aukko, jossa on porrasyhteys parveke-
tasolle. Porrasaukkoa kiertéd punagraniittilaatalla verhoiltu
umpikaide. Kaiteen pailld kulkee jykevd pronssinen putkikaide,
jossa on suorakaiteen muotoinen profiili.

Porras ympérdivine seinineen on punagraniittia. Seiniin por-
taan molemmille puolille on kiinnitetty terdsputkikaiteet. Por-
taiden alatasanteella sisééinkdynnin edustalla on alakatto, johon
onupotettu valaisimia. Sisddnkaynnilld on kolme ulospiin auke-
avaa samansuuntaista saranaovea. Ovet ovat teris-lasiovia, joi-
den puitemateriaali on tummanruskeaksi eloksoitua alumiinia.
Sisddnkéyntid vastapéité olevalla seinélld on tummanruskeaksi

eloksoitu umpiovi, jossa on kehysrakenne. Ovijohtaa taukotiloihin.

— Kaivotalon sisdénkaynti sijait-

see Kaivotalon kivijalassa. Sisdén-
kéntia on muutettu alkuperaisesta.

— Raitiovaunuseisakkeella sijait-
seva sisdankaynti on kattamaton.
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T Asematunneliin johtava sisdankayntipa- /' Raitiovaunuseisakkeella sijaitsee kaksi
viljonki on toinen kahdesta, rautatiease- sisdankayntiaukkoa, jotka ovat perdisin Asema-
maa molemmin puolin sijaitsevasta paviljon- tunnelin rakentamisvaiheesta.

gista, jotka rakennettiin Asematunnelia varten
vuonna 1967.

— Makkaratalon edustalla sijaitsee kaksi gra-
niittiverhoilluin kaitein rajattua porrasyhteytta
Asematunneliin. Sisddnkaynnit on raken-
nettu Asematunnelin rakentamisen yhteydessa
vuonna 1967.
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— Lasipalatsin kaakkoispuolella
sijaitsevat vierekkdin vuonna 1997
rakennettu sisddnkéyntipaviljonki
sekd metroaseman lantisen ilman-
vaihtokuilun huippu. Kuilussa
sijaitsee poistumistieporras, joka
johta katutasosta laituritasolle.

T Mannerheimintielld sijaitseva metron sisdan-
kaynti F on rakennettu vuonna 1997.

—> Sokos- tavaratalon kulmassa
sijaitseva metron sisdankaynti on
rakennettu vuonna 1996.
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T Kuvan vasemmassa laidassa sijaitsevan
sisdankayntipaviljongin nurkkaan kiinnitetty
oranssi M-tunnus korostuu maanldheisten
véristen rakennusmateriaalien dominoimassa
katukuvassa.

/' Padrautatieasema muodostaa keskeisen ark-
kitehtonisen elementin Kaivokadun kaupunki- f - j e
kuvassa. Asematunnelin sisddankaynnit maas-

toutuvat materiaaliensa ansiosta katukuvaan. -

; =l - -
—> Makkaratalo ja Kaivotalo Kaivokadun etel&- ™ e o a?
puolella muodostavat modernistisen vastaparin by A k
padrautatieasemalle. L e e s,
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7.2 Siséatilat

o | e 1
Parveketaso
D
TILAHAHMO JA TOIMUAT % o o
Parveketaso on metroaseman ensimmaiinen maanalainen kerros. o K-MARKET
Kerros sijaitsee samassa tasossa sen itdpuolella kulkevan Ase- CYBERSHOP
matunnelin kanssa. Parveketaso kiertdd alemmassa kerroksessa I o - $
J

O
sijaitsevaa kompassitasoa neljalta puolelta. Parveketaso rajautuu @

iddssd Asematunneliin. Kerroksen pohjoispuolelta on yhteys Ase-

kios (k1o

fometn, | ke 4
[ ey 5

ma-aukion uloskdynnille, jossa on portaat, liukuportaat ja hissi. pooet =

T
e [T

Kerroksen eteldpuolelta on yhteys Kaivotalon uloskdynnille,

jossa on liukuportaat ja vinohissi. Kerroksen lansipuolelta alkaa 2

alikulkutunneli, joka yhdistd4d metroaseman viereisiin tavarata-

loihin. Kerros jakautuu julkisiin liikennetiloihin ja ulosvuokrat-

tuihin liiketiloihin. o @ o :
Parveketason liiketilojen toimijat Asema-aukion A-uloskiyn- Thnn
niltd myotipdivain lukien ovat K-Market Kotikontu, Round ‘ O
Bakery & Cafe, Kuvatehdas, R-kioski, Kaivokukka ja Cybershop. Nl ' R-KIOSKI 00 ©
Cybershopin edustalta on kulkuyhteys maanalaiseen pysédkoin- FHJ
tihalli Europarkiin. \ Q - G N @ v ~ND ,
B N ©  KUVATEHDAS tBAKE(R)YU aeare [ T59° d

D
I
FH

1T Kaavio parveketason valokuvauspaikoista. Kaavion pohjana vuoden
2015 pohjapiirustus. Arkkitehtitoimisto Arknova Oy.
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KATTO

Tilan katossa on paikallavalettu betonipalkkien muodostama ken-
nosto, joka on maalattu vaaleaksi. Kennoston priméaripalkit muo-
dostavat yhdeksdnruutuisia kenttii, joissa on metalliset ristikot.
Kattoa kannattelee nelji kahden kerroksen korkuista betonipyl-
visti, jotka sijaitsevat Kompassitorilla. Pylviiden kohdalla katon
primédripalkkien véli on valettu tasaiseksi. Pylvéit on maalattu
vaalean harmaanruskeiksi.

Tilassa on useita erilaisia ja eri ikéisid alakattoja. Uloskdynnin
Bliahettyvilld on alumiininen, sivuiltaan rei’itetty lankkuprofii-
lialakatto, joka on maalattu valkoiseksi. Kaivotalon kiinteiston
puolella on valkoinen, perforoitu alumiinialakatto. Kaivokukan
kohdallajaliiketilan ympérilla on myohemmin lisétty kotelokatto,
johon on upotettu pyoreiti valaisimia.

Europark -pysiakointihalliin johtavan kdytévan kohdalla ala-

katossa on uusittu alumiiniprofiili, jonka alapinta on reititetty.

SEINAT

Liiketilojen seinét ovat pddosin alkuperiisid, anodisoituja alumii-
nikehysseinid. Kaivokukan ja K-Marketin seinét ovat uusittuja,
kehyksettomid lasiseinid. Kerroksessa on uusia yleis6-we-tiloja,
joiden seindt ovat ruostumatonta terislevyi. Kerroksessa on beto-
nisia sienipilareita, jotka on maalattu valkoiseksi.

Uloskiyntien yhteydessé seindpinnoissa on kiytetty puna-
graniittia. Asema-aukion A-uloskdynnille johtavien portaiden
ja hissin seinit on verhottu punagraniittilaatalla. Hissin ovet ja
hissikori ovat ruostumatonta terésté. Hissin ja portaan kokonai-
suus on yksityiskohdiltaan erittdin edustava.

Cybershopin edustalla olevan kiytédvén seinét ovat valkoiseksi
maalattuja puolen kiven tiilivédliseinid, joissa on juoksulimitys.
Kaytéavalld on valkoiseksi maalattuja teknisten tilojen terdslaaka-
ovia. Kéytdvin padssé on uusittu lasikehysovi, jonka metalliosat
ovat anodisoitua alumiinia.

Pohjois- ja eteldseinilld sijaitsevien myymaélétilojen sekéd R-ki-

oskin seinien ylédpuolella kiertd4 oranssivalkoinen opastenauha.

— Parveketasolla sijaitsee liiketi-
loja, kuten péivittdistavarakauppa
K-Market.

—> Parveketaso kiertda Kompassi-
torin ymparilla, muodostaen lippu-
halliin pohjaratkaisultaan nelién

muotoisen, kaksikerroksisen tilan.
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Kompassitoria kiertis terdsrakenteinen lasikaide, jonkaala-
osassa on matala sokkeli. Sokkeli on verhottu mosaiikkibetoni-
laatalla. Teréskaide kiinnittyy sokkelin yldpintaan. Teréiskaiteen
tolppiin on kiinnitetty sirot kannakkeet, joiden varaan on asen-
nettu terdsputkikésijohde. Tolppiin on kiinnitetty myos alkupe-

riisid terdksisid jateastioita.

LATTIA JA JALKALISTA

Parvekekerroksen lattia on pdfosin samassa tasossa, mutta se
nousee luiskana kohti Asematunnelia noin neljan metrin matkalla
sekd K-Marketin ettd Round Bakery & Cafen edessé. Kerroksen
lattiamateriaalina on pddosin vaalea mosaiikkibetonilaatta, jonka
koko on 3ox30 cm. Mosaiikkibetonissa on harmaakivinen runko-
aines ja vaaleanharmaa massa. K-Marketin edustalla ja sisddn-
kéynnin kohdalla laatoitus on uusittu. Uusi laatta on hieman
vaaleampaa kuin vanha laatta. Itdisten liukuportaiden edustalla
lattiassa on punagraniittilaattaa ja terdslevy.

Cybershopin liiketilassa on tilan keskelld tummempi mosaiik-
kibetonilaatta. Laatan kiviaines on mustaa ja massa keskihar-
maata. Liiketilan lattiassa on myds saman kokoista harmaata
vinyylilaattaa.

Asematunnelissa lattia muuttuu massalattiaksi. Lattia on
mosaiikkibetonia, jossa on harmaa massa ja mustavalkoinen
kiviaines.

Asematunnelin ja metroaseman rajalla olevassa neljissé pyl-
vadssi on korkea jalkalista, joka on tehty lattian vérisistd mosaiik-
kibetonikappaleista. Yhden pylvisparin ympérille on asennettu
kaksoisterdsputkikaide. Asematunnelissa olevien sienipilareiden
ympérille on asennettu kaksoisterasputkikaiteet ja messinkisii

rengasmaisia suojalevyja.

— Asematunnelin ja metroaseman
lippuhallin valilla on tasoero, joka
on ratkaistu kuvan etualalla naky-
vélla luiskalla.

— Kaivotalon kivijalassa sijaitse-
valle B-uloskaynnille johtavat liu-
kuportaat sijaitsevat lippuhallin
eteldlaidalla.
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KIINTOKALUSTEET JA VARUSTEET

Parvekekerroksessa ei ole juurikaan kiinteité kalusteita tai varus-
teita. Simo Heikkildn suunnittelemat, ruostumattomasta terak-
sestéd valmistetut jiteastiat ovat ainoat tiloissa olevat alkuperiiset
varusteet. Kerroksen katosta on ripustettu uusittuja, valaistuja
opastekylttejd, jotka mukailevat alkuperéisti tyylid ja sijaitsevat
pitkilti alkuperiisilld paikoilla. Liukuportaiden ldheisyydessa
on Metro- lehden lehtitelineitd, joiden materiaaleja ovat puu ja

ruostumaton teras.

VALAISIMET

Betonikennokatossa on useita rinnakkaisia valaisinjarjestelmid.
Kennoihin on upotettu loisteputkivalaisimia pohjois-eteldsuun-
taisesti. Kompassitorin kohdalla kattoon on upotettu suurempia,
pyoreitd valaisimia, joiden valonlampotila on kylmempi kuin ker-
roksen muissa valaisimissa. Harvakseltaan kennojen ritiloihin
on kiinnitetty pyoreitd, valkoisia plafondivalaisimia, jotka eivit
ole kiytossi. Asematunnelin rajalla olevien sienipilareiden tun-
tumassa on kuution muotoisia, valkoisia valaisimia, jotka eivit
ole kiytossi. Alkuperdisiin kuviin verraten vaikuttaa silté, ettd

kaikki valaisintyypit ovat alkuperéisié.

ULOSKAYNNIT

Kerroksessa on yksi uloskiynti, joka sijaitsee yhdyskaytavin
kohdalla. Uloskdynti johtaa Kaivokadun eteldiselle raitiovau-
nupysékille vieviin portaisiin. Ulosk&ynnilld on tummanruskea
terislasiseing, jossa on kolme ovilehted. Ovilehdet ovat tum-
manruskeita anodisoituja alumiiniovia, joissa on lasi-ikkuna.
Uloskaynnin ulkopuoliset seinét ja portaan sivut on verhoiltu

punagraniittilevyilla.

— Asema-aukion sisdédnkayn-
nille johtavat liukuporras ja
porras sijaitsevat lippuhallin
pohjoislaidalla.

— Raitiovaunuseisakkeelle vie-
valla O-uloskaynnilla on kolme
lasi-alumiiniovea, joiden kehysma-
teriaalina on eloksoitu alumiini.
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YHDYSKAYTAVA

Parveketason ldnsilaidalta alkaa maanalainen yhdyskaytavi,
joka johtaa ldheisiin liikerakennuksiin. Alikulkukéytédvé nou-
see luiskana linteen kohti Mannerheimintietd. Yhdyskaytévin
katossa on alkuperiistd alumiiniprofiilia. Kattoon on upotettu
loisteputkivalaisimia, jotka on peitetty lapindkyvilld akryylile-
vylld. Levyn pinnassa on kalansuomua muistuttava kuvio, jossa
on prismaattisia leikkauksia. Loisteputkivalaisinten lisédksi kiy-
tivisséd on katon alapintaan kiinnitettyjé sylinterin muotoisia
lasikupuvalaisimia.

Kaytavalla on alkuperiisid kevytrakenteisia seinid. Seinien
alaosat ovat levytettyji, ja keskiosissa ikkunoiden tasolla seind on
kehysrakenteinen. Kehykset ovat tummanruskeaksi anodisoitua
alumiiniprofiilia. Umpinaiset kentét on verhoiltu tummanrus-
keaksianodisoidulla levylld. Yhdyskéytévén eteldseind on verhottu
punagraniittilaatalla. Laatoitus jatkuu viereisen O-uloskidynnin
ulkopuolella raitiovaunupysékille vievén portaan seinissé.

Yhdyskéytivin lattiassa on 30x30 cm mosaiikkibetonilaatta,
kuten muualla kerroksessa. Kdytévi nousee linteen luiskana,

jonka alkupisteesséi on terésritil4.

— Lippuhalli yhdistyy ldnnessé
yhdyskéaytavaan, joka johtaa
Sokoksen tavarataloon ja muihin
ymparoiviin kiinteistoihin.

— Parveketasolla on séilynyt alku-
perdisia valaisimia.
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1T Paaportaat ja niiden molemmin puolin kulke- 7 Simo Heikkilédn suunnittelemat jateastiat
vat liukuportaat on erotettu toisistaan syste- ovat sédilyneet lippuhallin tiloissa.
maattisella graniittikaiteella.

— Teras-lasikaiteeseen liittyva pydred, terak-
sinen kéasijohde sisdltyy aseman alkuperaisiin
sisustuskomponentteihin,




7. Nykytila / Rautatientorin metroasema

Kompassitaso

TILAHAHMO JA TOIMUAT

Kompassitaso sijaitsee parveketason alapuolella, ja on metroase-
man toinen maanalainen kerros katutasosta lukien. Kompassitaso
saanimensi mosaiikkibetonisesta kompassikuviosta, joka sijait-
see Kompassitorin lattiassa tilan keskelld. PAdosin kompassitaso
muodostaa kahden kerroksen korkuisen, pohjaratkaisultaan neli-
onmuotoisen tilan, jonka ympéri parveketaso kiertdd. Kompassi-
tasolta parveketasolle johtavat kahdet liukuportaat lansipuolella,
kaksi erillisté liukuporrasta itidpuolella seki leved graniittiporras
itdpuolisten liukuportaiden vélissd. Kerroksen luoteiskulmassa on
hissi uloskidynnille A, Asema-aukio ja lounaiskulmassa vinohissi
uloskéynnille B, Kaivotalo. Kompassitasolta laiturialueelle johtaa
neljd liukuporrasta, joiden eteldpuolella on kaksi laiturialueelle
vievéd hissid. Kompassitason toimijoita ovat Hesburger, R-kioski
ja Karkkitori. Citycenteriin johtavassa kauppakéytavéssi toimii

Aseman lapsetry, jakdytavin padssi on Tokmannin sisddnkaynti.
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KATTO
Kompassitason yksikerroksisissa osissa on kiytetty erilaisia
alakattotyyppejé. B-uloskdynnille johtavassa hissiaulassa on
sdilynyt todennékdisesti alkuperiistéd alumiiniritildalakattoa,
jossa ruutukoko on sddnnénmukainen nelid. Ritilén yldpuolelle
onkiinnitetty loisteputkivalaisimia, joiden valo siivildityy ritilin
l&pi mielenkiintoisella tavalla. A-uloskdynnin hissiaulassa on
vastaavanlaista alumiiniritilialakattoa, mutta profiili poikkeaa
hieman alkuperéisesti.

Laituritasolle vievien hissien kohdalla alakatto on uusittu.
Uusi alakatto on vaalean harmaata kapeahkoa alumiiniprofii-
lia, jonka sivut on rei’itetty. Profiilivdleihin on asennettu uusia

led-valaisimia.

SEINAT

Kompassitason pohjoisten ja eteldisten liiketilojen seinélinjoja on
muutettu suhteessa alkuperiiseen. Tiloja on laajennettu aukion
suuntaan.

Kompassitorin seinissé on kidytetty punagraniittilaattoja.
Kerroksen itépuolella sijaitsevan graniittiportaan sivuseinit ja
niihin liittyvit Kompassitorin itéiseinit on verhoiltu punagraniit-
tilaatoilla. Punagraniittia on kéytetty tehokeinona ainoastaan
Kompassitoria rajaavien seinien otsapinnan verhoiluun, jolloin
Kompassitorin ympérille muodostuu ehjé punagraniittinauha.
Otsapinnassa on alkuperiisié teréksisid raitisilmaséleikkdja.
Pohjoisseinén graniittipintaan on kiinnitetty HSL:n palvelupis-
teen opaste, mutta muuten graniittipinnat on pyritty pitiméiin
ehjiné opasteista.

Kerroksen ldnsipuolella parveketason alla sijaitsevien his-
siaulojen seinét ovat tummanruskeaksi anodisoituja alumiini-
kehysseinid, kuten ylemmaésséi kerroksessa. A-sisddnkaynnille
vievén hissin ympéiristdssi seinét ovat osittain umpinaisia ja
osittain lasi-ikkunallisia alumiinikehysseinié, joiden alaosassa
on alumiininen umpisokkeli. Kerroksessa on nelja hissii. His-

sit etupaneeleineen ovat pinnoiltaan ruostumatonta terésté.

— Neljésta eri varista koostuva
mosaiikkibetoninen kompassi on
lippuhallin tunnus.

— Keskeiset arkkitehtoniset ele-
mentit, kuten kennobetonikatto ja
mosaiikkibetonilattia ovat séailyn-
eet. Liukuportaiden ylapuolelle on
lisatty suurikokoinen valomainos,
joka rikkoo punagraniittipinnan
jatkuvuuden tilan ympari.
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Parveketasolle vievien liukuportaiden alla on varastotila, jonka
seindt ovat ruostumatonta terdslevyé.

Pohjois- ja eteldpuolilla sijaitsevien liiketilojen seinét ovat
uusia teréds-lasiseinié, joissa on liukuovimekanismeja. Liiketi-
lojen lasiseinissé on runsaasti mainosteippauksia. Eteldseinélla
liiketilan itdpuolella on pétkd puolen kiven tiiliseiné4, jossa on

juoksulimitys.

LATTIA JA JALKALISTA

Kerroksen lattiamateriaalina on kauttaaltaan mosaiikkibetoni-
laatta, joka on vastaava kuin parveketasolla. Lattian keskelld on
mosaiikkibetoninen kompassikuvio, jossa on kiytetty neljai eri
harmaan sévyi. Kuvion keskelld on pyored, metallinen sinetti,
jossa on Lemminkéisen logo.

Graniittiportaan edustalla lattiamateriaalina on porrasaskel-
maa vastaava harmaagraniitti. Itdisten liukuportaiden edustalla
onruostumaton teréslevy, jossa on kohokuviointia. Pohjoisemman
liukuportaan edustalla on syvennykseen upotettu kumimatto.
Linsipuolisten liukuportaiden edustalla lattiassa on ruostumat-
tomat teréslevyt, joissa on matala uritus.

Laiturialueelle vievien liukuportaiden edustalla lattia on muu-
taman senttimetrin matalammalla muuhun lattiatasoon verrat-
tuna, ja lattiassa on loiva luiska, joka nousee kohti kerroksen
keskiosaa. Luiskan ja tasaisen lattian vélissé on kapea teréslista.
Liukuportaiden edustalle on upotettu ruostumaton teréslevy,

jossa on kohokuviointi.

KIINTOKALUSTEET JA VARUSTEET

Kompassitorilla on neljd vapaasti seisovaa terdsbetonipilaria,
joista kahta kiertdd mosaiikkibetoninen, rengasmainen penkKki.
Nelijalkaisen penkin istuinpinnassa on kaareva profiili. Pilarin
ympérille noin metrin korkeudelle on kiinnitetty kaksinkertai-
nen, pyored terasputkikésijohde, johon on kiinnitetty teréksiset

jiteastiat.

son kanssa samaan pintaan. i = ﬁ e = - =
[ 1..—. - T
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— Lippuhallin pdéporras on sym-
metrinen ja monumentaalinen.

» HESBURG..

* 1IRA

— Kompassitasolla sijaitsevien lii- <
ketilojen raja on tuotu alkuperéista _ \'-.,_‘_
lahemmas, ylldolevan parveketa-
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Laituritasolle vievien liukuportaiden edustalla on viisi pyore&d
terdstolppaa, joista neljissé on hatipysdyttimet. Tolppien kohdalla
olevalattialaatta on tummempi, miké viittaa siihen, etté tolpat on
lisétty my6hemmin. Liukuportaiden edustalla on kulkusuunnan
mukaisesti asennetut, kulkua ohjaavat terdsputkikaiteet. Metron
maksullisen vy6hykkeen rajakohdassa liukuportaiden edustalla
on lippujen lukulaitteet.

Muita kerroksen kiinteitd varusteita ovat jateastiat, Metro-
lehden lehtitelineet sekd HSL:n lippuautomaatit. Lansiseindlla
metroon johtavien liukuportaiden yldpuolella on suurikokoinen

valomainosnéyttd.

VALAISIMET

Kompassitasolla olevat valaisimet on sijoitettu alakattoon. Riti-
laalakaton yldpuolelle on asennettu loisteputkivalaisimia, joiden
valo siiviloityy ritildn vilistd. Uuteen alakattoon on asennettu

pitkid, kapeita led-valaisimia profiilien véliin jaéviin rakoihin.

CITYCENTERIN KAUPPAKAYTAVA

Citycenteriin johtava kauppakiytivé alkaa Kompassitorin kaak-
koisnurkalta ja johtaa Citycenterissi sijaitsevaan Tokmannin
liikkeeseen. Kéytdvin varrella sijaitsevat Aseman lapset ry:n
ja Tokmannin toimitilat. Kdytdvé on rakennettu vuonna 2011.

Kéytévissi on 60x60 cm puristekivilaattalattia, jossa on kéy-
tetty tumman ja vaalean harmaita laattoja. Liikuntasaumassa
on teréslista.

Eteldseinissd on 40x80 cm tummanvihreé vaakasuuntainen
puristekivilaatta. Kdytidvin pohjoispuolella on lasiseing, jossa
on teippauksia. Pohjoisseiné jatkuu kohti Kompassitoria lasi-
lankkuseinéné, jonka alaosassa on korkea lista ruostumatto-
masta teriksestd. Kdytdvian Kompassitorin puoleisen paadyn
seinit on verhoiltu punagraniittilaatoilla, joiden laattakoko
on pienempi kuin muualla aseman tiloissa. Kdytévissé on yksi
pyored pylvis keskelld ja toinen liittyneend seindrakenteeseen.

Kompassitorin tuntumassa kéytavin paddyssé on kaksi pyoredd

— Kompassitason ja parveketa-
son valilld on yhteensa kuusi liu-
kuporrasta, joista kaksi sijaitsee
hallin lounaiskulmassa. Liiketi-
lan ja liukuportaan véliin jagva
kulkureitti on kapea ja vaikeasti
hahmotettava.

— Luoteiskulmassa sijaitsevat
liukuportaat johdattavat metro-
matkustajan Asema-aukion
paduloskaynnille.
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31

- ..l.“T.

T Liukuportaiden tuntumassa sijaitsevien hissi- 2 Liiketilojen leventdmisen vuoksi kulkureitti
aulojen alakatto on uusittu vuonna 2024. liukuportaan ja liiketilan valilld on hyvin kapea.

— B-uloskaynnille johtavan vinohissin hissiaula
on muita tiloja heikommin valaistu.
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87

< Kompassitasolla sijaitsevien
pilareiden juurella on mosaiikkibe-
toninen penkki.

v Liukuportaiden yldpuolella on
Jouko Christianssonin teos Metro-
linjat, joka kuuluu Helsingin taide-
museon kokoelmiin.
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terdsbetonipilaria, joissa on korkea jalkalista ruostumattomasta
terdksestd Kompassitorin ja kiytévén vilissd on terislasiseind,
jonka kehysmateriaalina on ruostumaton teréslevy. Lasiseindssé
on kaksi teréslasipariovea, joiden ylipuolella on vaakasuuntaiset
ylaikkunat.

Kiytdvissd on levykatto. Katon molemmilla pitkilld sivuilla ja
paddyissé on alas laskettu osuus siten, ettéd katto on keskeltd kor-
keammalla. Kdytévén puolella terislasiseiniin edustalla katossa
on ilmanvaihtoséleikké. Teréslasiseinin ja Kompassitorin vili-
selld kdytdviosalla on alumiinirakenteinen lasikatto, jossa on

nelionmuotoiset opaalipintaiset akryylilevyt.

{ Aseman paérakentajan Lem-
minkaisen logo 16ytyy kompassi-
tason lattiasta, kompassikuvion
keskelta.
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LIPPUHALLIN KESKEISET MATERIAALIT

Vaalea mosaiikkibetoni Tummanruskeaksi eloksoitu alumiini Tasaiseksi hakattu punagraniitti Kiiltédva ruostumaton terés Vaaleaksi maalattu terdsbetoni

Valkoinen alumiiniprofiili Harmaagraniitti Alumiiniritila Ruostumaton terdslevy Kirkas lasi

T Materiaalipaletti keskeisistd materiaaleista.
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SAILYNEITA OMINAISPIIRTEITA

MATERIAALIT JA
ELEMENTIT

VALAISIMET

Erilaisista valaisimista
koostuva valaisinjarjes-

Kattopalkisto. telma.

Profiilialakatot.

Opastenauha on
uusittu alkuperdisen
kaltaisena.

Ripustettu opastekyltti.

=gre=] h Opastevalot.
o

: bl e g
Alkuperaiset cd . B T r_

materiaalit, kuten
ruostumaton teras,
punagraniitti ja
mosaiikkibetoni.

Mosaiikkibetoniset
penkit.

1T Sailyneet ominaispiirteet merkittyna nykytila-
valokuvaan vuodelta 2025.
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HEIKENTAVIA MUUTOKSIA

Mainos- ja informaatiotaulu
on korkea ja estaé lapinéa-
kyvyyden kerrosten valilla.
Mainostaulu katkaisee ehjan
punagraniittivydhykkeen,
joka kiertéda kompassitoria.

Graniittipintaan on kiinnitet-
ty opastekyltteja ja ndyttoja,
mika heikentéda yhtenaisen
vydhykkeen arkkitehtonista
ilmaisuvoimaa.

T Heikentava muutokset merkittyna nykytilava-

lokuvaan vuodelta 2025.
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Liiketilojen mainosteip-
paukset heikentavat tilojen
vélisia nakymia. Alakatto-
ja lattiamateriaalien jatku-
vuus tilasta toiseen ei ole
havaittavissa teippausten
vuoksi. Liiketilojen logot
ulottuvat paikoin graniitin
paalle.

Liiketiloja on laajennettu
kohti Kompassitoria. Ker-
rosten vélinen hierarkia on
hamartynyt ja kulkureitit
Kompassitorilla ovat pai-
koin ahtaita.
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RINNASTUSVALOKUVAT
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T Parvekekerroksen etureunassa kiertdva punagraniitti rauhoittaa tilaa. 1T Valomainos peittda alleen punagraniittivydhykkeen ja terés-lasi-kai-
Teras-lasi-kaide mahdollistaa nakymat kerrosten valilla. Jan Alanco, 1982, teen. Tilan ilme ja valaistusolosuhteet ovat muuttuneet, kun valomainos
HKM. muodostuu valaistusjarjestelméaa tehokkaammaksi elementiksi.
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Karkki

T Liukuportaiden molemmilla sivuilla on hyvin tilaa kulkea. Parveke muo- 1 Liiketilaa on laajennettu niin, etta tila liukuportaan vierelld on muodos-
dostaa alleen katoksen. Jan Alanco, 1982, HKM. tunut pimeéksi, ahtaaksi ja vaikeasti hahmotettavaksi.



7. Nykytila / Rautatientorin metroasema Rakennushistoriaselvitys / Ark-byroo oy / 2025

XT,I i — I I I I I I I  —— T  — — T T I I I I I I T I T T I I I I I I N — T j} %

a2

e A B % Ja e e e s i e = - - ;;,,t.AWL‘
‘ﬁ o \ | — 43

[N

i
i
|
:‘11
—
-

hhhhhhh EEEmmE==zEEEe
I
=
| 5
=

fOOd 1o ®

Laituritaso 1T Kaavio kompassitason valokuvauspaikoista. Kaavion pohjana vuoden
2015 pohjapiirustus, Arkkitehtitoimisto Arknova Oy ja vuoden 2024 pohja-

piirustus, Arkkitehtitoimisto K2S Oy. RakVV.
TILAHAHMO JA TOIMUAT

Laituritaso kompassitason ja teknisen tason alapuolella, ollen
metroaseman neljis maanalainen kerros katutasosta lukien.
Laituritaso muodostuu kahdesta pitkidstd metrolaiturista, joiden
keskelld sijaitsee keskihalli. Kompassitasolta laskeutuvat nelja liu-
kuporrasta johtavat keskihalliin. Keskihallin liséksi laituritason
itdpéaddyssé on toinen pienempi metrolaiturit yhdistiva tila, joka
toimii hissiaulana. Hissit nousevat ylos kompassitasolle. Laitu-
ritasolla ei ole kaupallista toimintaa. Tasolla sijaitsee julkisten

tilojen liséksi teknisid tiloja.
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KATTO

Laituritasolla kallioholvikatto on verkotettu ja ruiskubetonoitu.
Alakattoja ei ole. Katossa on vaaleanruskean sévyinen alumiini-
kehikko, jossa kulkee pddasiassa sihkojohtoja. Kehikon risteys-

kohtiin on kiinnitetty pystysuuntaisia vaaleita akustiikkalevyjé.

SEINAT
Laituritasolla seindpinnassa on pidfosin joko vaaleanruskea pys-
tysuuntainen alumiiniprofiili tai taideseini, joka on verhoiltu
pienilld keraamisilla laatoilla. Metroraiteen taustaseinéssi seki
hissiaulan seinéssé pintamateriaali on ruiskubetoni. Laiturialuei-
den padtyseinit on verhoiltu kiiltdvalld punagraniittilaatalla.
Paloturvallisuuden parantamishankkeen yhteydessi vuonna
2024 laiturialueen ja metrotunnelin yldosa on erotettu toisistaan
savuotsarakenteella. Otsa on laiturialueen puolella verhoiltu vaa-
leanruskealla alumiinilevylld. Savuotsan alareunaan on asennettu

takaa valaistu opastenauha.

LATTIA JA JALKALISTA
Kerroksen lattiamateriaalina on kauttaaltaan harmaa mosaiikki-
betonilaatta, joka on vastaava kuin muilla tasoilla. Laiturin reu-
nan tuntumassa on musta betonilaattaraita, jonka rinnalla kulkee
keltainen, mahdollisesti kuminen kohonauha. Huomioraita tuo
turvallisuutta nikoesteisille matkustajille. Kompassitasolle vie-
vien liukuportaiden edustalla lattiassa on ruostumaton terislevy.
Tiloissa on korkeahko jalkalista, jonka materiaalina on lat-
tiassa kiytetty mosaiikkibetonilaatta. Seinéin ja lattian rajakoh-
dassa on profiililtaan kolmion muotoinen mosaiikkibetonilista,

joka helpottaa puhtaanapitoa.

— Paloturvallisuuden parantamis-
hankkeessa laituritasolle raken-
nettiin terds-lasiseindinen etutila,
jonka avulla laituritaso on mahdol-
lista sulkea tehokkaammin palon
sattuessa.

— Keskihallin peralla olevien tilo-
jen seinat on verhoiltu Seenat
Oy:n keraamisilla seinélaatoilla.

94
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T Paloturvallisuuden parantamishankkeessa lai- /' Laituritason valaistusta on
turitasolle rakennettiin terds-lasiseinainen etutila, uusittu vuonna 2024. Alakattoke-
jonka avulla laituritaso on mahdollista sulkea tehok- hikoissa kulkevat poikkisuuntaiset
kaammin palon sattuessa. led-valonauhat.

— Laituritason materiaalimaailma
on sailynyt alkuperaisena.
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T Itéén vieva etelapuolinen metrolaituri on saanut 7 Hissiaulaa koristaa Sanna
uuden ilmeen paloturvallisuuden parantamisura- Karlsson-Sutisnan veistossarja
kassa syksylla 2024. "Metron kasvoja perjantai iltana"

vuodelta 2007. Lattialla olevien
luukkujen alla sijaitsevat kuivakay-
maléat, joita voidaan kayttaa, jos
asema tarvitaan vdestonsuojaksi.

— Neljén liukuportaan ryhma joh-
taa kompassitasolta laituritasolle.
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taneet Riitta Pensanen ja Terhi Juurinen, Seenat Oy.

1T /- Laituritasolla olevat keramiikkaseinat ovat suunnitelleet ja toteut- E s d I l I t I l l l
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KIINTOKALUSTEET JA VARUSTEET

Laituritason keskeisin kiintokaluste on Yrjo Kukkapuron suun-
nittelema penkki. Penkkejd on molemmilla metrolaitureilla sei-
nén vierustalla. Penkit ovat alkuperéisii ja ne ovat séilyneet
hyvin. Penkkien yhteydessé on muista kerroksista tuttuja, sei-
niin kiinnitettyjé teréksisid jateastioita. Seiniin on kiinnitetty
terdsputkikaiteita.

Metroraiteen taustaseindin on kiinnitetty koko matkalta
terdskehikko, johon on sijoitettu taidetta ja mainoksia. Kehikon
yldpuolella kulkee OPI-nauha. Kehikko on alkuperdinen. Kum-
manKkin raiteen taustaseinddn on liséksi kiinnitetty suurikokoi-

nen valomainosngytto.

VALAISIMET

Alakattokehikkoon on kiinnitetty pitkié, kapeita led-valaisimia = — Laituritasolla on alkuperaisia
Yrj6 Kukkapuron suunnittelemia

sekd kohdevalaisimia, jotka valaisevat keramiikkaseinié. Ker-
puupenkkeja.

roksessa ei ole séilynyt alkuperiisii valaisimia.

atientor Jarnvagstoragse Central

— Raidetilan taustaseinédssa on
teréskehikko, jonka ylapuolella
kulkee OPI-nauha.
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8. Johtopaatokset

RAUTATIENTORIN METROASEMAN HISTORIA

Helsingin metro sai alkunsa valtuustoaloitteesta 1955, raken-
tamispéétds tehtiin vuonna 1969 ja metron avajaisia vietettiin
1982. Metro vastasi kasvavan padkaupungin tarpeisiin ja yhdisti
eri liikkennemuotoja. Pddrautatieaseman yhteyteen rakennettu
Rautatientorin metroasema on alusta alkaen ollut Helsingin
metrojirjestelméan pidasema. Asema on myos yksi kuudesta kidyn-
nistysvaiheen asemasta.

Helsingin kaupunki perusti metron toteutusta varten
metrosuunnittelutoimikunnan 1959, ja sen alaisuuteen metrosuun-
nittelutoimiston. Metron suunnittelua johti aluksi kaupunginin-
sindori Reino Castrén ja vuodesta 1968 alkaen diplomi-insinddri
Unto Valtanen. Rakennuttajan edustajat ja johtavat suunnitteli-
jat hankkivat tietoa muualla Euroopassa, Pohjois-Amerikassa
jaNeuvostoliitossa toteutetuista metrojirjestelmisti. Helsingin
kaupunkirahoitti metron yksin ilman valtion tai naapurikuntien
osuutta. Suuren hankkeen toteutus oli kaupungille raskas taakka
1970-luvulla ja hankkeen toteutus viivistyirahoituksen niukkuu-
den seurauksena.

Castrén oli ehdottanut lihelld maanpintaa kulkevaa ja ole-
massa olevia katulinjoja mukailevaa metrojirjestelmés. Vuonna
1968 paddyttiin toteuttamaan syvemmélle louhittava metrojir-
jestelmé. Metroradan linjauksen osalta vaihtoehtoja olivat niin
kutsutturantametro Kampista Puotinharjuun ja U-metro Munk-
kivuoresta etelddn ja Kauppatorin kautta Vallilaan ja sieltd edel-
leen Pasilaan. Kun metroverkoston linjaus oli tehty rantametron
hyviksi, vertailtiin Rautatientorin metroaseman eriluonnosvaih-
toehtoja useamman vuoden ajan. Vaihtoehtoina yksi- ja kaksilip-
puhalliset asemavaihtoehdot tarjosivat erilaisia mahdollisuuksia
yhdistdd maanpééllinen ja maanalainen liikenne. Kustannussyistid
paidyttiin rakentamaan yhden lippuhallin metroasema vuonna

1967 valmistuneen Asematunnelin lansipuolelle.

Arkkitehti Pentti Aholan arkkitehtitoimisto laati kaupungille
selvityksen metron rakentamisesta 1969 ja hinelti tilattiin toi-
meksiannon jatkona Rautatientorin metroaseman luonnossuun-
nitelma. Luonnossuunnitelmassa on jo olemassa toteutuneen
metroaseman arkkitehtuurin keskeiset ratkaisut. Kun Ahola
kuoli kesken suunnittelutydn vuonna 1972, hinen toimistos-
saan tyoskennelleet Erkki Heino ja Eero Kostiainen jatkoivat
tyotd kollegansa Rolf Bjorkstamin kanssa. Vuonna 1974 kaupunki
laati sopimuksen Rautatientorin metroaseman toteutussuun-
nittelusta hanketta varten perustetun monialaisen konsulttiyri-
tyksen Oy Cityconsult Ab:n kanssa. Konsulttiyhtién voimin
toteutettiin rakennushankkeen arkkitehti-, rakenne-, lvi-, palo-
ja sdhkosuunnitelmat.

Metroasemien yhtendisti ilmetté tavoiteltiin vuonna 1971 jar-
jestetylld Metroasemakilpailulla, jonka sovellusasemana toimi
Kampin metroasema. Kilpailun voittaneet arkkitehdit Eero Hyvi-
maéki, Jukka Karhunen ja Risto Parkkinen suunnittelivat metroase-
mien yhtendisen ilmeen. Asemien sisustussuunnittelusta vastasi
puolestaan yhteenliittymé, johon kuuluivat Oy Kaupunkisuun-
nittelu Ab, Sisustustoimisto Yrjo Kukkapuro ja Simo Heikkilé,
Suunnittelutoimisto G4 ja Suunnitteluryhmaé Viisio Oy. Néin ollen
aseman ominaispiirteisiin pitkélti vaikuttavat asiat, kuten pinta-
materiaali- ja virivalinnat, sisustuskomponentit, valaistus ja opas-
tusjarjestelma toistuivat jossain méairin kaikilla metroasemilla.

Metroaseman rakennustydt kiynnistyivit vuonna 1974. Val-
mis asema kisitti kaksikerroksisen lippuhallin ja sen alapuoliset
teknisen ja laituritason. Asemalla oli nelja sisddnkéayntiéd katuta-
sossa, joiden liséksi hyddynnettiin Asematunnelin sisddnkaynteji.
Metroasema liitettiin Asematunneliin. Lippuhallin parveketa-
sossa oli liiketiloja ja Kompassitorin tasossa muun muassa hen-

kilékunnan tiloja.
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OMINAISPIIRTEET

Rautatieaseman metroaseman keskeinen tila on kaksikerroksinen
lippuhalli, jolle ovat ominaisia suuret pelkistetyt aiheet. Lippu-
hallin katon betonivalettu kennosto on voimakas arkkitehtoninen
elementti, jota kannattelee neljd massiivista betonipilaria. Kes-
keistilaa kiertd4 punagraniitilla verhottu parveke. Parvekkeen
lasikaiteiden keveys ja ruostumattomasta terdksesté toteutetut
rullaportaat ja detaljit tuovat vaaleansévyiseen tilaan keveytta
jaripauksen high-tech-tunnelmaa. Materiaalin kiyto6lld on saatu
aikaan kontrasteja. Lippuhalli on perusluonteeltaan rauhallinen,
symmetrinen ja geometrisesti jasennelty.

Rautatientorin metroasemalla on seké yksilollisid ettéd kaikille
asemille yhteisid tunnuspiirteita.

Yksilollisiin ominaispiirteisiin kuuluu Eliel Saarisen suunnitte-
lemaan Helsingin pdérautatieasemaan viittaavarunsas punagra-
niitin kdytto. Laituritasolla paikkasidonnaisuutta on toteutettu
niin ikd&n punertavien, Riitta Pensasen ja Terhi Juurisen suunnit-
telemien ja toteuttamien keraamisten seinélaatoitettujen pintojen
avulla. Vaalea mosaiikkibetonilattia on materiaalina mééritelty
asemien yleisessd suunnitteluohjeessa, ja Rautatientorin asemalla
se sointuu hyvin yhteen viereisen Asematunnelin mosaiikkibeto-
nilattian kanssa.

Symmetrinen suunnitteluote jatkuu laituritasolla, missé lai-
turit ja keskihalli on erotettu toisistaan kahden kookkaan kalli-
opilarin avulla. Laituritason luolamaisuus on asemalle ominainen
piirre, silld metroasema edustaa typologisesti luola-asemaa.

Metroaseman materiaalit ovat kestévii ja tarkoituksenmu-
kaisia, eiké tiloissa ole kdytetty juurikaan pintamateriaaleja.
Keskeisid materiaaleja ovat punagraniitti, ruisku- ja mosaiikki-

betoni sekd maalattu betoni, ruskeaksi eloksoitu alumiini, lasi ja
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terés. Pelkistetyn materiaali- ja viripaletin tarkoituksena on ollut
toimia tehokkaan ja informatiivisen, kirkkain vérein varustetun

OPI-opastusjirjestelmén taustana.

SAILYNEISYYS

Katutason alkuperiisistd neljisté sisddnkéynnistd kolme on séi-
lynyt. Sokoksen edustalla Kaivokadun jalkakdytdvéalld sijainnut
lantinen sisddnkéynti purettiin vuonna 1995, kun Sokokselle ja
Forumiin johtava yhdyskéytéva rakennettiin. Asema-aukion
sisddnkéynti A ja raitiovaunuseisakkeen sisddnkéynti O ovat
sdilyneet hyvin. Kaivotalossa oleva sisddnkéynti B on muutettu
pitkalti kokonaan 2010-luvulla.

Lippuhallin tilahahmo on parveketasolla muuttunut vain
hiukan alkuperéisesti. Tilan materiaalit ovat pddsdéntoisesti
sdilyneet hyvin. Kerroksessa toimivien liiketilojen luonne on
sdilynyt. Tilassa on alkuperiisid sisustuskomponentteja, kuten
jédteastioita, terdskaiteita ja opastenauhoja. Osia eri valaisimista
koostuneesta valaisinjirjestelméstéd on siilynyt, mutta kaikki
alkuperiiset valaisimet eivit ole endd kiytossi. Tila on visuaali-
sestilevoton runsaan liiketilojen mainospinnan vuoksi.

Kompassitasolla tilahahmo on muuttunut, kun tilan pohjois- ja
eteldlaidoilla olevialiiketiloja on laajennettu kohti tilan keskiosaa
siten, ettd parvekekerros ei ole enéé ulokkeellinen. Laajennusten
seurauksena kulkureitit rullaportaiden sivustoilla ovat muuttuneet
ahtaiksi. Kompassitason kaakkoisnurkalta on purettu kaksiker-
roksinen, lasiseindinen talvipuutarha, ja sen kohdalta on avattu
uusi maanalainen kulkuyhteys viereiseen kiinteist66n. Uuden kul-

kureitin avaaminen on heikentéinyt symmetriasta ammentaneen

tilan arkkitehtonistaideaa. Kerroksessa toimivien tilojen luonne
ei ole sdilynyt. Alkuperiisessi suunnitteluratkaisussa kerrok-
sessa toimi myynti- ja neuvontapiste ja tyohuonetiloja, mutta
nykytilassa kaikki kerroksen toimijat ovat kaupallisia. Keskeiset
materiaalit ovat sdilyneet. Tilassa on alkuperiisié sisustuskom-
ponentteja, kuten opastevaloja, jiteastioita ja mosaiikkibetoniset
rengaspenkit pilareiden juurella. Liukuportaiden ldheisyydessi
ja hissiauloissa oleva alakatto ja valaistus on uusittu. Alakaton
ja valaisinten tyyli mukailee alkuperiisti. Tila on visuaalisesti
levoton runsaan liiketilojen mainospinnan vuoksi. Liukuportai-
den ylépuolella on todella suurikokoinen valomainostaulu, joka
ulottuu kokonaisuudessaan sekd punagraniittivydhykkeen ettd
terds-lasikaiteen padlle. Valotaulu hallitsee tilaa ja estdd nikymid
lippuhallin kerrosten vililld. Myos mainosteippaukset estivit
paikoin keskeisten materiaalien nikymisen tilojen valilld, mika
heikentédd arkkitehtonisen kokonaisidean hahmottumista. Paikoin
liiketilojen mainoslaitteet ulottuvat punagraniittivyohykkeen
pidlle, mitd voidaan pitdé tilan yhtendisté ilmettéd heikentévani
tekijand. Alkuperiisesséd suunnitteluratkaisussa punagraniitti-
pintaa korostettiin ja sen pintaan toteutettiin vain valttdmatts-
mit asennukset.

Laituritason tilahahmo on sdilynyt hyvin. Tilamuutoksia ovat
uudet savuotsat, uusi teréislasiseindinen etutila seké yksittéiset
viliseinit taustatiloissa. Tilassa toteutetut alakattomuutokset
muuttavat asemalaitureiden ilmettd, mutta eivit heikenni sitd
liikaa. Tilan kdyttotarkoitus ja materiaalit ovat sdilyneet. Kerrok-
sessa on sdilynyt keskeisid sisustuskomponentteja, kuten keraami-

set seindlaatat, Kukkapuron suunnittelemat penkit ja jiteastiat.
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Metroradan taustaseinéssé olevat teriskehikot ja niiden ylédpuo-
lella kulkeva OPI-nauha ovat siilyneet, vaikkakin kummallakin
raiteella kehikkonauhan eteen on asennettu valomainostaulut.
Alkuperéisid valaisimia ei ole sdilynyt.

Alkuperéinen opastusjirjestelmé on poistettu suurelta osin
kéytostd vuoden 2017 opasteuudistuksessa. Virihierarkiaa ja
opasteiden kirjasintyyppid on muutettu, ja aseman opasteisiin

on lisdtty kirjaintunnuksia.

ARVOT
Rautatientorin metroasema on yksi paddkaupungin keskeisimmisté
sisétiloista, jonka lapi kulkee yli 50 tuhatta ihmisté péivittdin.
Kovalla kulutuksella oleva sisétila on séilyttinyt perusluonteensa
hyvin, huolimatta erityisesti liiketilojen laajentumisesta ja mai-
noslaitteiden alkuperéistd suuremmasta koosta. Rautatientorin
metroasema on myos 1982 valmistuneen metron keskeisin julkinen
tilaja tdrkein asema. Asematunneli ja Rautatientorin metroasema
yhdessé avasivat maan alle uudenlaista kasvavan kaupungin kau-
punkitilaa ja kulutusyhteiskunnan liikkenneympéristoa.
Metroasema on tirked osa usean aseman sarjaa, jonka osissa
toistuvat laajempaan kokonaisvaltaiseen asemasuunnitelmaan
kuuluvat pintamateriaalit, vérit, sisustuselementit ja opastusjér-
jestelmd. Toisaalta asemalla on yksilollinen, omaleimainen ilme,
joka on tunnistettava muun muassa runsaan punagraniitin ja laitu-
ritason keraamisten laattojen ansiosta. Rautatientorin metroase-

man huolellisesti muotoiltu ympérist6 on pafosin sdilynyt hyvin.
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Rakennusluvat

Rakennusvalvonnan arkistossa on rakennuslupa-asiakirjoja
ja piirustuksia vuoteen 2017 saakka. Osa luvista on saatavilla
sahkoisessa Lupapiste Kauppa- palvelussa. Luvat on alla esitetty

kronologisessa jarjestyksessa.

1976

Rakennuslupatunnus: 2-317-A-76

Toimenpide: metroaseman lippuhallin patoseinien rakentaminen
Lupa my6nnettiin: 1.4.1976

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros (1 kpl), pohjapiirustukset (4 kpl) ja
leikkaukset (2 kpl)

Rakennuslupatunnus: 2-1069-C-76

Toimenpide: itdisen ilmanvaihtokuilun rakentaminen

Lupa my6nnettiin: 9.7.1976

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab
Piirustukset: Asemapiirros (2 kpl), pohjapiirustukset (2 kpl),
leikkaukset (3 kpl) ja julkisivut (2 kpl)

Rakennuslupatunnus: 2-1848-A-76

Toimenpide: metrotydmaan huoltorakennusten rakentaminen
Lupa my6nnettiin: 4.1.1977

Suunnittelija: Lasse Leinonen

Piirustukset: Asemapiirros, jadhdytinsuojan, kompressorisuojan

ja sosiaalirakennuksen piirustukset

Rakennuslupatunnus: 2-1884-C-76

Toimenpide: patoseinien paamittojen ja jalkakdytavan sijainnin
muutos

Lupa my6nnettiin: 30.12.1976

Suunnittelija: Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, leikkaus ja pohjapiirustus
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1977

Rakennuslupatunnus: 2-910-A-77

Toimenpide: metroaseman maanpaélliset sisdéankaynnit
Lupa myo6nnettiin: 26.8.1977

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: pohjapiirustus

1978

Rakennuslupatunnus: 2-321-C-78

Toimenpide: metroaseman huoltotunnelin rakentaminen

Lupa myoénnettiin: 9.3.1978

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl), leikkaus ja

julkisivupiirustus

Rakennuslupatunnus: 2-1952-C-78

Toimenpide: metroaseman huoltotunnelin rakentaminen

Lupa myo6nnettiin: 18.12.1978

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl), leikkaus,

julkisivupiirustus, leikkaus

1979

Rakennuslupatunnus: 2-2285-C-79

Toimenpide: metroaseman rakennustyét

Lupa myo6nnettiin: 14.5.1980

Suunnittelija: Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (4 kpl), leikkaukset
(2 kpl)
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1980

Rakennuslupatunnus: 2-686-B-80

Toimenpide: metroaseman rakennustyot, védestonsuojan tekniset
muutostyot

Lupa myonnettiin: 21.3.1980

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (3 kpl) ja

leikkaukset

Rakennuslupatunnus: 2-2579-C-80

Toimenpide: vesisprinklereiden, savunpoistolaitteiden ja
koneellisen ilmanvaihdon lisddminen

Lupa myoénnettiin: 18.8.1980

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (6 kpl), leikkaukset

(4 kpl) seinaprojektiot (2 kpl)

1981

Rakennuslupatunnus: 2-1432-C-81

Toimenpide: lantisen sisdankaynnin rakentaminen
Lupa my6nnettiin: 3.8.1981

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab
Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl),

julkisivupiirustus ja leikkaus

Rakennuslupatunnus: 2-2219-C-81

Toimenpide: metroaseman rakennustyot, vdestonsuojan
sisdvalmistusurakka

Lupa my6nnettiin: 11.1.1982

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus ja leikkaukset (2 kpl)

1982

Rakennuslupatunnus: 2-894-C-82

Toimenpide: metroaseman rakennusty6t, tyonaikaiset
tilamuutokset

Lupa myonnettiin: 19.4.1982

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (6 kpl)

1984

Rakennuslupatunnus: 2-1042-C-84
Toimenpide: lantisen sisddnkaynnin kattaminen
Lupa myo6nnettiin: 9.7.1984

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus ja julkisivupiirustus

1985

Rakennuslupatunnus: 2-2734-C-85

Toimenpide: myymalan tilamuutokset parvitasolla

Lupa myo6nnettiin: 3.1.1986

Suunnittelija: Erkki Heino, Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-
Kostiainen Ky

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus ja seindprojektiot

Rakennuslupatunnus: 2-3120-C-85

Toimenpide: ovimuutoksia kolmella sisddnkaynnilla

Lupa myo6nnettiin: 29.11.1985

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus, pohjapiirustus- ja

julkisivuotteet

1991

Rakennuslupatunnus: 2-1991-C-91

Toimenpide: séleikkdoven lisdaminen lantiselle sisddnkaynnille
Lupa myo6nnettiin: 13.8.1991

Suunnittelija: Erkki Heino, Oy Cityconsult Ab

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus- ja julkisivuotteet
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Rakennuslupatunnus: 2-2309-C-91

Toimenpide: myymalan tilamuutokset Forum Donerille
Lupa myo6nnettiin: 27.8.1991

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Jouni ljas Ky

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset

1992

Rakennuslupatunnus: 2-2500-C-92

Toimenpide: pisoaarin rakentaminen parvitasolle inva-wc:n
yhteyteen

Lupa my6nnettiin: 15.9.1992

Suunnittelija: Esko Miettinen, Studio Esko Miettinen Arkkitehdit
Oy

Piirustukset: Asemapiirros ja pohjapiirustus

1993

Rakennuslupatunnus: 2-3139-C-93

Toimenpide: tilamuutos lipunmyyntitiloiksi

Lupa myo6nnettiin: 12.11.1993

Suunnittelija: Erkki Heino, Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-
Kostiainen Ky

Piirustukset: Asemapiirros ja pohjapiirustukset (2 kpl)

1994

Rakennuslupatunnus: 2-3152-C-94

Toimenpide: julkisivumuutoksia Asema-aukion sisddnkaynnilla,
puhesuojien rakentaminen

Lupa my6nnettiin: 26.9.1994

Suunnittelija: Erkki Heino, Arkkitehtitoimisto Bjérkstam-Heino-
Kostiainen Ky

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus ja julkisivut
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Rakennuslupatunnus: 2-3156-C-94

Toimenpide: ravintolamuutos kompassitasolla, uusi
poistoilmapuhallin ja valomainokset

Lupa my6nnettiin: 25.10.1994

Suunnittelija: Heikki Telivuo, Studio Telivuo Oy

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (6 kpl), leikkaus,

julkisivupiirustus, valomainosprojektiot

Rakennuslupatunnus: 2-3796-C-94

Toimenpide: ravintolamuutokset parvitasolla

Lupa myo6nnettiin: 24.1.1995

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Juha Kokko Oy
Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl)

1995

Rakennuslupatunnus: 2-3332-B-95

Toimenpide: yhdyskaytavan rakentaminen Sokokselta metroon,
lantisen sisddnkaynnin ummistaminen

Lupa myo6nnettiin: 30.1.1996

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Juhani Pallasmaa Ky

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl) ja leikkaus

1996

Rakennuslupatunnus: 2-983-C-96

Toimenpide: lastaustilan muutos

Lupa myonnettiin: 23.4.1996

Suunnittelija: Erkki Heino, Arkkitehtitoimisto Bjorkstam-Heino-
Kostiainen Ky

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus

2002

Rakennuslupatunnus: 2-1832-02-D

Toimenpide: tilamuutos HKL:n palvelupistetta varten
Lupa myo6nnettiin: 30.7.2002

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus, leikkaus

2003

Rakennuslupatunnus: 2-88-03-RAM

Toimenpide: tilamuutos HKL:n palvelupistetta varten,
rakennusaikainen muutos

Lupa myo6nnettiin: 13.1.2003

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy

Piirustukset: Asemapiirros

2005

Rakennuslupatunnus: 2-491-05-D

Toimenpide: Asema-aukion sisdankaynnin julkisivumuutokset ja
parvitason inva-wc:n muutokset

Lupa myénnettiin: 15.3.2005

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Mirja ja Pekka Koski-Lammi Oy
Piirustukset: Pohjapiirustus, ikkunadetaljit, asema-aukion

sisdankaynnin pohjapiirustus- ja julkisivuote

2006

Rakennuslupatunnus: 2-3240-06-D

Toimenpide: myymalan tilamuutos kompassitasolla

Lupa my6nnettiin: 31.10.2006

Suunnittelija: Arkkitehtitoimisto Mirja ja Pekka Koski-Lammi Oy

Piirustukset: Asemapiirros ja seinaprojektio

2010

Rakennuslupatunnus: 2-3598-10-D

Toimenpide: talvipuutarhan purku, McDonalds- ravintolan

uusi tilajarjestely, Asema-aukion sisdankaynnin katolle uusi
ilmanhajotin ja ndkdsuojaséleikot

Lupa myo6nnettiin: 3.5.2011

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy
Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl), leikkaukset

(2 kpl) ja Asema-aukion sisdankaynnin piirustus
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2011

Rakennuslupatunnus: 2-2126-11-D

Toimenpide: tunneliyhteyden avaaminen kompassitasolta
Citycenteriin

Lupa my6nnettiin: 4.10.2011

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy
Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustukset (2 kpl),

julkisivupiirustus ja leikkaus

Rakennuslupatunnus: 2-2283-11-D

Toimenpide: tilamuutoksia kompassitasolla, uusia myymala- ja
taukotiloja

Lupa myénnettiin: 6.9.2011

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus ja leikkaus

2012

Rakennuslupatunnus: 2-3877-12-RAM

Toimenpide: tunnelin tilajérjestely ja sisddnkaynnin
mainoslaitteet kompassitasolla, rakennusaikainen muutos
Lupa my6nnettiin: 20.12.2012

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy

Piirustukset: Julkisivupiirustus ja pohjapiirustus

2013

Rakennuslupatunnus: 2-1956-13-B

Toimenpide: uusi myymalatila kompassitason ja Citycenterin
valiseen kaytavaan

Lupa my6nnettiin: 30.7.2013

Suunnittelija: Olli Rouhiainen, Arkkitehtitoimisto CJN Oy

Piirustukset: Asemapiirros, pohjapiirustus



Tekijésti

Arkkitehtitoimisto Ark-byroon erikoisalaa ovat rakennushisto-
ria- ja kulttuuriympéristoselvitykset sekéd vanhojen kiinteistdjen
korjaus- ja muutoshankkeet. Palvelumme kattavat kehittdmis-
hankkeissa rakennushistorialliset tutkimukset ja arkkitehti- ja
sisustussuunnittelun. Suoritamme myos laserkeilausta ja foto-
grammetrista mittausta. Lisdksi konsultoimme asiakkaitamme
rakennussuojelun asiantuntijoina.

Ark-byroo tydskentelee asiantuntijana seké péd- ja arkki-
tehtisuunnittelijana Suomen kulttuurihistoriallisesti merkitté-
vimpien kiinteistdjen parissa. Tuomme hankkeisiin tutkittuun
tietoon ja laajamittaiseen kokemukseen perustuvaa strategista
ymmérrysté kohteiden nykytilasta, jonka pohjalta suunnittelemme
uusia, kestivid ratkaisuja. Asiakkaisiimme lukeutuu maamme suu-

rimpia julkisia ja yksityisid kiinteistdjen omistajia ja kehittéjia.

Ark-byroo tutkii mennytti ja suunnittelee tulevaa.

ARK—BYROO

Tydpajankatu 10 A 49, 00580 Helsinki, 7. kerros / +358 50 574 8710 / info@arkbyroo.fi / arkbyroofi [



https://www.linkedin.com/company/ark-byroo/
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