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Aina raitiotien laheisyydessa ty6skenneltdessa pitaa huomioida
tydmaan vaikutukset raitiotien turvallisuuteen. Huonot tai vaarat
toimintatavat, puutteellinen ohjeistus, perehtymattomyys ja
piittaamattomuus saattavat pahimmillaan johtaa vaaratilanteeseen tai
onnettomuuteen, jossa tyontekijoiden lisaksi osalliseksi saattavat
joutua myos matkustajat.

Raitiotie noudattaa paaosin normaalia tieliikennelakia mutta
raitiotieliikenteen ja infran erityispiirteet on otettava huomioon ty6n
suunnittelussa turvallisen liikenteen ja tydmaan varmistamiseksi.

Ohje on tarkoitettu kaikille, jotka tydskentelevat raitiotien laheisyydessa
tai muuten toimiessaan saattavat vaikuttaa raitiotien infraan tai
raitiotien turvalliseen liikenndintiin. TAss& ohjeessa on otettu huomioon
kaytanndssa noudatettuja hyvia toimintatapoja seka kehitetty nykyisia
toimintatapoja. Ohjeessa kuvataan toimintatapojen lisaksi
Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:n rooli tybmaan
turvallisuuden varmistamissa menettelyissa.

Edellisen ohjeen paivityksen on toteuttanut entisen HKL:n
toimeksiannosta Sitowise Oy. Ohjeen laatimisesta ovat vastanneet
Laura Jarvinen, Antti Sipilainen ja Anni Suomalainen. Ty6ta ohjasivat
tuolloisen HKL:n, nykyisen Kaupunkilikenteen Artturi Lahdetie, Simo
Karjalainen ja Hannus Stam. Lisaksi paivityksen aikana kuultiin useita
muita asiantuntijoita.

Taman ohjeen paivityksesta on vastannut Terhi Vadén Hannu Stamin
johdolla. Paivityksen aikana on kuultu myds Espoon kaupungin ja
Raide-Jokerin edustajia.
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1. JOHDANTO

Helsingin ja Espoon raitiotieverkko kasittaa yhteenséa noin 150
kilometria linjaraidetta sekad varayhteydet ja varikkoraiteet, joita on noin
25 kilometria. Raitiotien raideleveys on 1000 mm. Helsingissa on yli
300 raitiovaunupysakkia, joista hieman yli puolet on
Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:n (Kaupunkilikenne)
hoidossa ja loput Helsingin kaupunkiympariston toimialan tai
kiinteistdjen hoidossa. Espoossa on 12 raitiovaunupysakkia.

Raitiotien liikenndintiaika on lahes vuorokauden ympari linjasta ja
viilkonpaivasta riippuen. Raitiovaunuja kulkee katuosuudesta riippuen
tiheimmillaan jopa minuutin valein. Aikataulun mukaisen liikenteen
lisdksi paiva- ja ybaikaan suoritetaan muita ajoja, kuten huolto- ja
testausajoja. Raitiotie on aina séhkdistetty, ellei jAnnitekatkosta ole
erikseen sovittu Kaupunkiliikenteen kanssa.

Liikenndintiaikana ajetaan oikeanpuoleista likennettd mutta poikkeus-
ja liikennehairidtilanteessa voidaan raiteita ajaa my6s vastakkaiseen
suuntaan.

Tassa ohjeessa kerrotaan vaatimuksen ja periaatteet raitiotiella ja sen
laheisyydessa tehtaville toille. Ohjetta tulee soveltaa kaikissa t6issa,
jotka voivat vaikuttaa raitiotien turvallisuuteen ja rakenteisiin, kuten
padlle ja viereen rakentaessa, sujutustfissa ja muissa vastaavissa
toissa. Kaikkia toimintaa ohjaavia lakeja tulee myds soveltaa.
Kaupunkiliikenteella on oikeus maarittaa tata tiukempia ohjeistuksia
kohdekohtaisesti.

1.1. Soveltamisalue

Kaupunkiliikenne toimii Helsingin, Espoon ja tulevaisuudessa Vantaan
raitiotieverkon haltijana ja vastaa raitioliikenteen jarjestamisesta. Taméa
ohje annetaan tiedoksi niille toimijoille, jotka tydskentelevét raitiotiella
tai raitiotien laheisyydessa.

Tata ohjetta sovelletaan kaikissa Helsingin, Espoon ja Vantaan
raitioteiden ja raitiotien séahkonsyottojarjestelman laheisyydessa
tehtavissa toissa. Ohjeen tarkoitus on opastaa toimijoita ottamaan
raitioliikenne ja raitiotien rakenteet huomioon téissaan.

1.2. Maaritelmat ja lyhenteet

Ajolanka on raitiotien ylapuolella kulkeva
sahkdjohto, josta raitiovaunu ottaa
virroittimensa avulla virtaa liikkuakseen.
Ajolanka on paikasta riippuen noin 4,2-5,8
metrin korkeudella kadun pinnasta.
Ajolangan kannatinvaijeri ja orret ovat
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kiinni joko pylvaissa tai rakennusten julkisivuissa.

Aukean tilan ulottuma (ATU) on raitiovaunun tilavarausmitoituksessa
kaytettava kasite, jolla tarkoitetaan pitkin raidetta ulottuvaa tilaa, jonka
sisdpuolella ei saa sijaita kiinteita rakenteita eika laitteita. ATU sisaltaa
vaunun rungon, peilit ja huojuntavarat kaikissa olosuhteissa.

AUKEAN TILAN ULOTTUMA (ATU), HELSINKI
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A Aukean tilan ulottuma (ATU)
B Virroittimen alue
C Raitiovaunun rungon aarimitat

e = ulottuman kaarrelevitys

Kuva 1. ATU:n perusmitat suoralla. Kaarrelevitys Raitioteiden suunnitteluohjeen mukaan.

Evakuointitila on tila, joka tarvitaan hairidtilanteessa matkustajien
raitiovaunusta evakuoimista varten. Evakuointitila on raitiovaunun ovien
puoleiselle sivulle mitoitettava pelastustoimen tydskentelytila.
Evakuointitilaa varten tulee varata 1,2 metria vapaata tilaa vaunun
kyljestd mitattuna. Evakuointitila vaaditaan yli yhdeksan metriad pitkien
kiinteiden esteiden kohdalla. Mikali vaunussa on ovet molemmilla
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puolilla, evakuointitila tarvitaan vain yhdelle puolelle. Talloin
kaksiraiteisella osuudella evakuointitilana toimii yleensa toinen raide.

HSL tarkoittaa Helsingin seudun liikenne — kuntayhtymaa, joka vastaa
paakaupunkiseudun ja sen kehyskuntien joukkoliikennejarjestelmasta
ja liikenteen tilaamisesta.

Kannatinlanka kannattaa raideliikenteen ajolankoja. Kannatinlangat
kiinnitetaan joko radan vieressa oleviin pylvaisiin tai kantakaupungissa
talojen seiniin.

Kaupunkiliikenne tarkoittaa Pdakaupunkiseudun Kaupunkilikenne
Oy:ta, joka on raitiorataverkon haltija ja kunnossapitaja seka vastaa
raitiovaunujen liikkenndinnista ja kunnossapidosta.

Liikenteenohjaaja on tydmaalle erikseen osoitettu henkild, jonka
tehtavana on varmistaa likkenteen turvallisuus ja sujuvuus tyémaan
laheisyydessa. Liikenteenohjaajan vaatimukset on esitetty
Tieliikennelaissa.

Liikenteenohjauskeskus eli LOK yllapitaa tilannekuvaa
raitiorataverkon liikenteesté ja valvoo raitioliikenteen sujuvuutta ja
tasmallisyytta. LOK toteuttaa raitioliikenteen hairionhallintatoimet seka
viestii ja raportoi akuuteista tilanteista ja vioista. Vastaa myods
sahkonsy6tdn ohjaustehtavista.

Paatoteuttaja on rakennuttajan nimeama paaurakoitsija tai
paaasiallista maaraysvaltaa kayttava tydnantaja tai sellaisen
puuttuessa rakennuttaja itse.

Raide on vaihteiden tai vaihteen ja ratakiskojen paattymiskohdan
valinen osuus. Raide koostuu ratakiskoista, valiraudoista, ratakiskojen
Kiinnitys- ja jatko-osista seka vaihteista ja raideristeyksista ym. raiteen
erikoisrakenteista (esim. liikuntalaitteet, linjakaivot).

Raitiotiealue sisaltaa raitiotien raiteet ja ratasahkoistyksen ja ulottuu
kahden metrin paéhén radan uloimmasta kiskosta. Raitiotiealue on
rajattu kuvaan 3.

Rakennuttaja on henkild tai organisaatio, joka ryhtyy
rakennushankkeeseen, tai muu taho, joka tilaajan puolesta ohjaa ja
valvoo rakennushanketta.

Suojamaadoitus estaa sahkdolaitteen rungon varautumisen
vikatilanteessa ja poistaa kuolettavan séhkoiskun vaaran.

Sahkodnsyottdasema eli SSA syo6ttaa raitiotiejarjestelmaan sahkoa
ajojohtimia pitkin. Se on sahkbenergian siirto- tai jakeluverkon osa,
jossa voidaan suorittaa kytkentdja, jannitteen muuntamista seka siirron
keskittAmista tai jakoa eri johtolahdoille.



Turvallisuuskoordinaattori on rakennuttajan rakennushankkeeseen
nimeama tehtavistaén vastuullinen edustaja, joka huolehtii
rakennuttajalle sdadetyista velvoitteista.

Tyoturvallisuudesta vastaava henkild on paatoteuttajan nimeama
henkil6, joka vastaa tydmaan turvallisuudesta.

VATU on raitiotien vaaraulottuma-alue, johon ajolanka voi
katketessaan osua. alue on 4,0 metria raiteen keskilinjasta. Kaikki
VATU-alueella osuvat séhkoda johtavat rakenteet on maadoitettava tai
eristettava.

Virroitin on raitiovaunun katolla oleva laite, joka valittdd vaunun
kulkemiseen tarvitseman virran ajojohdosta.

ViVa on virroittimen vaara-alue, jonka leveys on 0,55 metrid leveampi
kuin ATU. Virroittimen vaara-alueen korkeus vaihtelee riippuen
ajojohtimen rakenteesta. Pikaraitiotieverkolla kannattimellisessa
rakenteessa ViVa:n korkeus KSK:sta on 9 200 mm ja
kannattimettomassa rakenteessa 8 300 mm. Kantakaupungissa
vastaavat korkeudet ovat kannattimelliselle rakenteelle 6 300 mm ja
kannattimettomalle rakenteelle 5 800 mm.

2. TYOSKENTELY RAITIOTIEN LAHEISYYDESSA
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Raitiotien laheisyydessa tehtavien tdiden arviointi, suunnittelu ja
rakentaminen etenevat kuvassa 2 esitetyn kaavion mukaisesti.

Yhteydenoton tarve Kaupunkiliikenteelle on esitetty tyon edellyttdmissa
luvissa. Jonkun luvan néin vaatiessa, tulee aina pyytaa
Kaupunkiliikenteen arvio tydmaan vaikutuksista. Kaupunkiliikenteen
kuuleminen on lupaehto.

Vaikka rakennusluvassa ei vaadita yhteydenottoa
Kaupunkiliikenteeseen, tulee tapauskohtaisesti arvioida, voivatko
tulevat ty6t ulottua raitiotien vaikutusalueelle, vaikuttavatko ne
raitiovaunujen liikenndintiin tai onko niilla muuten vaikutusta
raitiotiehen. Yhteydenoton arvioinnissa tulee soveltaa tassa ohjeessa
esitettyja vaatimuksia. Arviointi olisi aina tehokkainta aloittaa ennen
tarvittavien lupien hankintaa, jotta tydmaan vaatimat suunnitelmat
ehditdan laatia. Toiden valmisteluvaiheessa tulee huomioida
suunnitteluun, suunnitelmien laatimiseen, niiden kasittelyyn ja tyon
valmisteluun sek& mahdollisesti kaluston hankintaan tarvittava aika.

Tybmaata raitiotien l&aheisyyteen suunniteltaessa tulee muistaa, etté
Kaupunkiliikenteen liséksi tulee olla yhteydessa HSL:een.

- Kaupunkilikenne on raitioinfran ja -kaluston omistaja, joka vastaa
mya0s lilkkenndinnista

- HSL on raitioliikenteen tilaaja, joka vastaa matkustajainformaatiosta
ja joukkoliikenteen suunnittelusta



Yhteydenpidosta HSL:een vastaa urakoitsija. HSL:n kanssa tulee sopia
mahdollisista tilapaisista jarjestelyista, kuten pysakkien siirrosta tai
poikkeusliikenteestd. HSL:een tulee olla aina yhteydessa
samanaikaisesti, kun ollaan yhteydessa Kaupunkilikenteeseen.
Kaupunkiliikenteen ja HSL:n liséaksi tydmaan suunnittelussa tulee
huomioida tyon edellyttdmien lupien asettamat vaatimukset ja lupien
hankinta.

Suunnitelmien kasittelyyn tulee varata HSL:lle 14 vuorokautta.
Joissakin tilanteissa kasittelyaika voi olla yli 14 vuorokautta riippuen
tydmaan laajuudesta ja tyOvaiheista.

Jos ty6t vaikuttavat raitioliikenteen reitteihin, suunnittelu tulee aloittaa
kuukausia aiemmin, jotta poikkeavista jarjestelyista pystytaan
sopimaan HSL:n kanssa ja suunnittelemaan mahdollinen korvaava
likenne. HSL:lle tulee ilmoittaa poikkeavasta liikenteesta jopa 5
kuukautta ennen toiden aloittamista. Tarkemman ohjeistuksen antaa
HSL.

Urakoitsijan tulee olla mahdollisimman aikaisessa vaiheessa
yhteydessa eri toimijoihin. Taulukossa 1 esitetyt ajat ovat eri tahojen
kasittelyaikoja. Naiden aikojen liséksi tulee huomioida, etta tarvittavat
alkukatselmukset on toteutettu, jos niitd vaaditaan. Kasittelyajat
vaativat, ettd toimitetut suunnitelmat ovat hyvaksyttavia.

Suunnitelmat toimitettava kommenteille

Tyémaa ei aiheuta

Raitioliikenne poikkeusreitille

Raitioliikenne korvataan

T poikkeavia IImoitus téiden
Jjarjestyitd mutta on Pysdkin siirto Tyémaan kesto 3 | Tyémaan kesto yli | Tyémaan kesto 3 | Tyémaan kesto yli | aloittamisesta
raitiotien vrk tai alle 3 vrk vrk tai alle 3vrk
lGheisyydessd
Kaupunkiliikenne 14 vrk 14 vrk 14 vrk 14 vrk 14 vrk 14 vrk
HSL 14 vrk 8 viikkoa 4 kuukautta 3 kuukautta 5 kuukautta 14 vrk

jal

Helsi

ngin Palvelu-
upayksikko

tapauskohtainen | tapauskohtainen | tapauskohtainen | tapauskohtainen | tapauskohtainen

Lu

Espoon

papalvelut

21 vrk

tapauskohtainen | tapauskohtainen | tapauskohtainen | tapauskohtainen 14 vrk
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Taulukko 1. Kasittelyyn varattava aika tilanteittain ja toimijoittain

Urakoitsijan ollessa epavarma tyon vaikutuksista raitiotiehen, tulee aina
olla yhteydessa Kaupunkiliikenteeseen. Tarvittaessa tdiden
vaikutuksista voidaan tehda suunnittelun yhteydessa jarjestelmallinen
riskienarviointi, mink& avulla arvioidaan téiden vaikutuksia raitiotiehen.

Tybmaa voi aiheuttaa merkittdvid kustannuksia, vaaratilanteen tai
onnettomuuden, jos tdiden vaikutuksia raitiotielle tai -likenteelle ei
huomioida. Jotta vaaratilanteilta valtytaan, tybmaan vaikutuksia tulee
arvioida tapauskohtaisesti.

Arvioinnin perusteella urakoitsija ja Kaupunkilikenne yhdessa
maarittavat toimenpiteet, joilla raitioliikenteen turvallisuus voidaan
varmistaa seka etsivat yhdessa tdiden suorittamiseksi parhaat
menettelyt. Turvallisuuden varmistavat menettelyt suunnitellaan ennen
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toiden aloittamista. Paatoteuttaja ja urakoitsija ovat vastuussa
riittdvan suunnittelun laatimisesta.

Tyo6t on pyrittdva toteuttamaan aina siten, etta ne eivéat heikenna
raitioliikenteen turvallisuutta, eivatka aiheuta vaurioita raitiotien
rakenteille tai haittaa raitioliikenteelle tai raitiolikenteen matkustajille.
Urakoitsijan tulee aina olla yhteydessa Kaupunkilikenteeseen, jos
toista arvioidaan olevan haittaa raitioliikenteen toiminnalle.
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Tyfiskentely raitiotien lheisyydessa / Ulkoinen prosessi 26.7.2023

Kuva 2. Prosessikaavio tyon kokonaisuuden hallinnasta
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TOIDEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Tassa luvussa esitetdan, milloin raitiotien laheisyydessa olevasta
tydmaasta tulee olla yhteydessa Kaupunkiliikenteeseen.

Jos luvanvaraisissa toissa vaaditaan yhteydenottoa
Kaupunkiliikenteeseen, tassa luvussa esitetyt vaatimukset
yhteydenottotarpeen arviointiin eivat pade, vaan Kaupunkiliikenteeseen
tulee olla yhteydessa joka tapauksessa.

2.1. Raitiotien laheisyyden arviointi ja vaikutus yhteydenottoon

Raitiotien huomiointi tybmaan suunnittelussa riippuu raitiotien ja
tydmaan valisesta etaisyydesta. Kaupunkilikenteeseen tulee olla
yhteydessa aina, jos tydmaa ulottuu 2 metrid lahemmaksi kiskosta
(pikaraitiotiella 4 metrid), ajolangasta tai kannatinlangasta kuvan 3
mukaisesti, vaikka yhteydenotto ei ole luvanvaraista.

Kuva 3. Tilanteet, joista tulee olla yhteydessd Kaupunkiliikenteeseen.

Raitiotien yldpuolella tehtévista
nostoista ja paillerakentamisesta
tulee olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen

2 metrin padssa ajolangoista tai T
. S o aloyhtididen tulee olla pmmmm
kannatinlangoista tehtavista toista on oltava yhieydessd i
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Enintaén 10 metrin padssé kiskosta 2 metrin pdassa lahimmasta kiskosta tehtavista Louhinta- ja réjSytystiistd ollaan
avista paalutus- ja pontitustdista toista on oltava yhteydessa Kaupunkilikenteeseen tanvttasssa yhteydessa
tulee olla yhteydessa Kaupt
Kaupu

Raitiotien rakenteen alapuolella
tehtivista toistd tulee olla
yhteydessid Kaupunkililkenteeseen

Liséksi Kaupunkiliikenteeseen tulee olla yhteydessa tdista, jotka
kohdistuvat raitiovaunupysakin rakenteisiin tai sahkoratapylvaisiin.

Poikkeuksena kahden metrin etaisyyteen on seuraavat tyévaiheet:

- tehtdessa paalutus- tai pontitustoitéd 10 metria tai lahempéna kiskoa

12
KAUPUNKILIIKENNE
STADSTRAFIK



- tybskenneltdessa raitiotien alapuolella (mm. sujutus, poraus)

- tydskenneltaessa raitiotien ylapuolella (mm. nostot, paalle
rakentaminen)

- rajaytys- ja louhintatbiden huomiointi tapahtuu tyon edellyttamissa
luvissa esitettyjen vaatimusten mukaan. Erityisesti tulee huomioida
sahkonsyottbasemat, jotka ovat herkkia rajaytyksille.

Liitteen 1 taulukossa on esitetty, missa tilanteissa tulee olla yhteydessa
Kaupunkilikenteeseen ja mita vaatimuksia raitiotie asettaa eri
etaisyyksilla tehtaville toille.

Urakoitsijan on oltava yhteydessa Kaupunkilikenteeseen aina, jos on
epavarma toiden vaikutuksista raitiotiehen tai raitiotien liikkennéintiin.

Urakoitsijan tulee esittda Kaupunkiliikenteelle kaikki raitiotien
|aheisyydessa toteutettavaksi suunnitellut tydvaiheet.

Urakoitsija ja Kaupunkilikenne yhdessa maarittavat yhteydenoton
jalkeen, miten raitiotie huomioidaan tydmaan jarjestelyissa ja
suunnittelussa. On mahdollista, etta alle 2 metrin paassa kiskosta
sijaitseva tydmaa ei edellyta erityisia toimenpiteita raitiotien
nakokulmasta, mutta Kaupunkilikenne arvioi tilanteen joka tyémaan
osalta erikseen.

2.2. Tybmaan vaikutukset raitiotiehen

)
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Raitiotiejarjestelman laheisyydessa tehtavien téiden suunnittelun ja
toteutuksen lahtékohtana on, etta tdilla ei aiheuteta vaaraa tai hairiéta
ihmisille, raitioliikenteelle eika raitiotien rakenteille ja laitteille.

Tyoskenneltdessa raitiotiealueen ulkopuolella, on huomioitava mm.
seuraavia asioita erityisesti silloin, jos ei olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen.

- tyOt eivat saa ulottua raitiotiealueelle ilman, etta siita on sovittu
Kaupunkilikenteen kanssa

- tyokone ei vahingossakaan saa ulottua raitiotiealueelle ilman lupaa

- tydmaa ei saa tukkia raitiovaunun ovien puoleiselle reunalle
mitoitettua evakuointitilaa

- ty0 ei saa vaikuttaa heikentavasti raitiotiejarjestelma turvallisuuteen,
rakenteeseen, laitteisiin tai jarjestelmiin

- Tyo ei saa vaikuttaa sdhkdlaitteiden toimintaan tai ulottua

ajolankojen suojaetaisyyteen. Myds kannatinlangat ja niiden
kiinnitykset tulee huomioida, kuten virroittimen vaara-alue.
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2.2.1.

)

Kaivutyot
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- Tyo ei saa vaikuttaa raitiovaunupysakkien kayttoon. Jos pysakkeja
tulee siirtda tai niihin kohdistuu muita toimenpiteitd, tulee niista
sopia erikseen HSL:n kanssa 14 vuorokautta ennen tdiden alkua.
Urakoitsijalla ei ole lupaa siirtdd pysakkeja omatoimisesti.

Suunniteltavat tyot ja eri tyOvaiheet vaikuttavat eri tavalla raitiotien
likennaintiin, rakenteisiin ja laitteisiin. Eri tydtehtavat voivat sisaltaa
sellaisia toimenpiteita, jotka voivat vaikuttaa liitteen 1 taulukossa
esitettyihin arvoihin. tydbmaan eri vaiheiden vaikutukset tulee tarkastella
aina tapauskohtaisesti.

Seuraavissa luvuissa on esitetty tarkentavia vaatimuksia tyévaiheittain.

Helsingin ja Espoon kaupunkien alueella tehtavat kaivutyot ovat
luvanvaraisia toitéa ja yhteydenotto tarve on maéaritetty kaivuluvassa.
Kaivutdiden osalta tulee Kaupunkiliikenteelle lahettaa
turvallisuussuunnitelma, tydmaasuunnitelma, kaivulupa seka tilapaisten
likennejarjestelyiden suunnitelma.

Kaivutbiden suunnittelussa tulee huomioida raitiotien ja kadun rakenne
seka selvittda kaikkien tydmaan laheisyydessa kulkevien kaapeleiden,
johtojen ja putkistojen sijainnit. Vaihteiden lahell& sijaitsevat
maakaapelit kuten vaihteenohjaus- ja vaihteenlammityskaapelit tulee
erityisesti huomioida.

Suunnittelun yhteydessa on arvioitava sortuman vaara sekéa kadun
rakenteen kantavuus ja vakavuus raitiotien l&aheisyydessa. Ennen ty6n
alkua on laadittava kaivannon tuentaa ja muuta suojaustoimenpidetta
koskeva kaivu- ja turvallisuussuunnitelma. Kaivutdissa on huomioitava
kaivannon syvyys, luiskan kaltevuus, kuormitus seka vedesta ja
likenteen tarindsta aiheutuvat vaaratekijat. Rakenteiden siirtymisen ja
painumisen ollessa todennakoistd, on laadittava seurantasuunnitelma,
joka on toimitettava Kaupunkiliikenteelle kommentoitavaksi. Raitiotien
alittavan kaivannon ollessa metrin tai yli metrin mittainen kiskojen
suunnassa, tarvitaan radan tuentaa. Talldin on tehtava radan
tuentasuunnitelma, joka toimitetaan Kaupunkiliikenteelle
hyvéksyttavaksi.

Ennen kaivutdiden aloittamista on pidettava alkukatselmus luvan
myontajan kanssa. Katselmuksesta tulee tiedottaa myos
Kaupunkiliikennettd, jotta Kaupunkiliikenne voi osallistua ja esittaa
omat vaatimuksensa tdiden suorittamiselle.

Kaivuutoita lopetettaessa tulee varmistaa, ettéd kannatinlankoja,
kaapeleita, johtoja, aitoja ja muita rakenteita ei ole vaurioitettu.
Tyonaikaisesti siirretyt kaapelit tulee siirtaa takaisin alkuperaisille
paikoilleen oikeanlaisen asennusalustan p&alle, jollei muuta ole sovittu.

Kaupunkiliikenne velvoittaa urakoitsijan suorittamaan ja kirjaamaan
kaivutayttdjen tiiveyden yleisten ohjeiden mukaan.
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Kaivutdista raitiotiejarjestelmalle aiheutuvista vaurioista on ilmoitettava
valittomasti Kaupunkiliikenteen kunnossapidon séhkdmestarille, joka
lahetta&a Kaupunkilikenteen kunnossapidon paikalle. Aina osuttaessa
kannatinlankoihin, tulee tehda ilmoitus Kaupunkiliikenteelle, jotta niihin
mahdollisesti kohdistuneet vauriot, jotka eivét ole silmin havaittavissa,
eivat aiheuta hairiota raitioliikenteelle.

Kaivutbiden osalta yhteydenottotarvetta Kaupunkiliikenteelle voidaan
arvioida seuraavien kriteerien pohjalta:

- Tehtdessa kaivutdita alle 2 metrin (pikaraitiotiella 4 metrid)
etaisyydella lahimmasta kiskosta tai raitiotien toimintaan
vaikuttavasta rakenteesta, kuten laitekaapeista,
sahkonsyottbasemista tai pylvasperustasta, pitda aina ottaa
yhteytta Kaupunkiliikenteeseen, koska talldin tyot vaativat yleensa
toimenpiteitd myds raitiotien rakenteen kunnon varmistamiseksi.
Tallaisen tydmaan vaikutuksista raitiotiehen tulee aina tehda
riskienarviointi. Tyoskenneltaessa alle 2 metrin (pikaraitiotiella 4
metrid) etaisyydella lahimmasta kiskosta, kaivusuunnitelmat tulee
aina toimittaa tiedoksi Kaupunkiliikenteelle.

- Tehtéessa kaivutoitd kauempana kuin 2 metrin (pikaraitiotiella 4
metrid) etaisyydella lahimmastéa kiskosta tai raitiotien toimintaan
vaikuttavasta rakenteesta, Kaupunkilikenteen kuuleminen ei ole
yleensa valttdmatonta.

2.2.2. Tarinda aiheuttavat tyot

Tarinda aiheuttavat tyot, kuten rajaytys-, louhinta- ja paalutusty6t, ovat
luvanvaraisia toita ja yhteydenotto Kaupunkilikenteeseen on maaritetty
tyon edellyttamissa luvissa. Erityisesti tulee huomioida tunnelit ja
sahkonsyottbasemat, jotka ovat herkkia rajaytyksille.

Paalutustdiden suunnittelussa tulee varmistaa kadun ja raitiotien
stabiliteetin sailyminen téiden aikana. Rakenteiden siirtymisen ollessa
todennakoista, on laadittava seurantasuunnitelma, joka on toimitettava
Kaupunkiliikenteelle kommentoitavaksi.

Kaapeli-, putki ja johtokartoitukset on tehtava ennen paalutustdiden
aloitusta. Tarvittaessa tulee tehda siirtoja, jotka on suunniteltava ja
hyvaksytettava kaapelin tai johdon omistajalla.

Raitiotiealueella tehtavissa paalutustdissa kaytettavien tydokoneiden
tydomaalle ajo on sovittava Kaupunkiliikenteen kanssa.

Raitiotiealueella paalutuksia voi tehda ainoastaan yoaikaan
likennekatkossa. Tydmaalle siirtyminen ja sieltd poistuminen tulee
huomioida toitéa suunniteltaessa.

Paalutustdiden osalta yhteydenottotarvetta Kaupunkiliikenteeseen
voidaan arvioida seuraavien kriteerien pohjalta:
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2.2.3.

2.2.4. Nostoty6t

)
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- Tehtdessé paalutuksia alle 10 metrin etaisyydella [Ahimméstéa
kiskosta pitaa aina ottaa yhteytta Kaupunkiliikenteeseen, koska
talldin ty6t vaativat yleensa toimenpiteita raitiotien likenndinnin ja
turvallisuuden varmistamiseksi. Tallaisen tyémaan vaikutuksista
raitiotiehen tulee aina tehda riskienarviointi. Tydoskenneltaessa alle
10 metrin etaisyydella lahimmasta kiskosta paalutussuunnitelmat
tulee aina toimittaa tiedoksi Kaupunkiliikenteelle.

- Tehtdessa paalutuksia kauempana kuin 10 metrin etaisyydella
lahimmastéa kiskosta Kaupunkilikenteen kuuleminen ei ole yleensa
valttamatonta. Sahkonsyottdasemien laheisyydessa tehtavista
toista saattaa kuitenkin olla tarpeen ottaa yhteytta
Kaupunkiliikenteeseen.

Edella mainittujen vaatimusten lisaksi tulee huomioida tarinan
aiheuttavat vaatimukset tdiden toteuttamiselle.

Rakennusten julkisivuty6t ja muut kunnostustyot

Rakennusten julkisivutdissa tulee huomioida tydmaan erottaminen ja
mahdolliset kannatin- tai ajolankoihin kohdistuvat tyot.

Erityisesti tulee huomioida tydmaan erottaminen ja tydmaan
vaikutusalue.

Rakennusten kunnostust6iden osalta yhteydenottotarvetta
Kaupunkiliikenteeseen voidaan arvioida seuraavien kriteerien pohjalta:

- Tybmaan ulottuessa alle 2 metrin (pikaraitiotiella 4 metrid)
etaisyydelle lahimmasta kiskosta, ajolangoista tai kannatinlangoista,
pitdéd aina ottaa yhteyttd Kaupunkilikenteeseen, koska talldin tyot
vaativat yleensa toimenpiteita raitiotien liikenndinnin ja
turvallisuuden varmistamiseksi. Lisdksi kannatinlankojen
seinakiinnityksiin kohdistuvista toista tulee aina olla yhteydessa
Kaupunkilikenteeseen. Téllaisen tydmaan vaikutuksista raitiotiehen
tulee aina tehda riskienarviointi.

- Tybmaan ulottuessa yli 2 metrin (pikaraitiotiella yli 4 metria)
etaisyydelle lahimmasta kiskosta, ajolangoista tai kannatinlangoista
Kaupunkiliikenteen kuuleminen ei ole yleensa valttamatonta.

Nostotoiden vaikutuksia arvioitaessa tulee ottaa huomioon, etta
nostettava taakka ei saa ulottua jannitteellisen raitiotien ylapuolelle tai
aiheuttaa vaaratilannetta raitiotien liikkenndinnille, jos jotain poikkeavaa
tapahtuu.

Nostojen osalta yhteydenottotarve Kaupunkilikenteeseen arvioidaan
seuraavien kriteerien pohjalta:
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2.2.5.

)

Tulityot
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- Tehtdessé nostoja raitiotien paalla, Kaupunkilikenteen kuuleminen
on valttdméatonta. Nostot raitiotiealueen paalla on lahtokohtaisesti
ajoitettava yOaikaan, jolloin kaikki likenne nostoalueella voidaan
estaa ja tehda jannitekatko.

- Tehtdessa nostoja raitiotiealueen ulkopuolella siten, ettd nostolaite
tai nostolaitteen puomi voi kaatuessaan ulottua raitiotiealueella, voi
olla tarpeen kuulla Kaupunkilikenteen ndkemys tydmaan
vaikutuksista.

NostotOissa, jotka ylettyvat raitiotiealueelle, tulee aina varmistaa
sahkoturvallisuus.

Jos urakoitsija arvioi téiden ulottuvan raitiotiealueelle,
nostosuunnitelmat tulee toimittaa kommentoitavaksi
Kaupunkiliikenteelle.

Tehtdessa nostotdita raitiotien laheisyydessa tulee huomioida, etté
nostolaite ei kaanny raitiotien paalle, kun nostopuomissa on taakka,
ellei néin ole erillisesti suunniteltu.

Nostolaitteiden rajoittimilla voidaan varmistaa turvallisuus, jos
nostolaite voi ylettya raitiotiealueelle.

Tyoskentely jannitteisten ajolankojen ylapuolella on kielletty!

Tulitdissa yhteydenottotarvetta Kaupunkilikenteeseen arvioidaan
tulitydn vaara-alueen avulla:

- Tehtéessa tulitoita alle 2 metrin (pikaraitiotiella 4 metria) vapaan
etaisyyden paassa lahimmasta kiskosta, ajolangoista tai
kannatinlangoista pitdé aina ottaa yhteyttd Kaupunkilikenteeseen,
koska talloin ty6t vaativat yleensa toimenpiteité raitiotien
turvallisuuden varmistamiseksi. Tyoskenneltdessa alle 2 metrin
etaisyydella lahimmasta kiskosta, ajolangoista tai kannatinlangoista
tulitydsuunnitelmat tulee toimittaa tiedoksi Kaupunkiliikenteelle.

- Tehtdessa tulitdita kauempana kuin 2 metrin (pikaraitiotiella 4
metrid) vapaan etaisyyden paéssa lahimmasta kiskosta,
ajolangoista tai kannatinlangoista, Kaupunkilikenteen kuuleminen ei
ole yleensa valttdmatonta.

Vaara-alue tulee méaarittdd laajemmaksi, jos tulity6 voi aiheuttaa jostain
syysta vaaraa laajemmalla alueella. Vaara-alue voidaan méaarittaa
pienemmaksi, jos valissa on seina tai muu kiintea palamaton rakenne.

Tulitoista on laadittava kirjallinen suunnitelma ja sen on oltava
tydmaakohtainen. Suunnitelmassa on huomioitava raitiotien
turvallisuuden varmistaminen.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

)
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Tulityosta on mainittava Kaupunkiliikenteelle erikseen tydmaata
suunniteltaessa.

Tulitoitd varten on aina oltava voimassa olevat tulitydluvat.

Kadun ja raitiotiealueen kunnossapitotytt

Kaupunkiliikenteen ei tarvitse paasaantoisesti olla yhteydessa hoito- ja
kunnossapitotdista, jotka kohdistuvat raitiotiealueelle, jos niista ei ole
haittaa raitiotien likennoinnille. Hoitotdiden osalta tulee kuitenkin
huomioida niiden vaikutus raitioliikenteelle ja turvallisuudelle. Erityisesti
seuraaviin hoito- ja kunnossapitotehtaviin tulee kiinnittd& huomiota:

- Lumen auraamista voidaan tehda raitiotiealueella, mutta sen
aiheuttaessa hairi6ta raitioliikenteelle, tulee olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen.

- Liikennevalojen ja valaistuksen huoltotdita tehtdessa tulee téiden
suorittajalla olla saanndllinen lupa tydskentelyyn raitiotiella. Luvan
myontaa Kaupunkiliikenne.

- Puiden oksastuksesta ajolankojen ja kannatinvaijereiden
l&aheisyydessa tulee olla yhteydessa Kaupunkiliikenteeseen.

- Pesuista tulee olla yhteydessa Kaupunkiliikenteeseen, jos ne
kohdistuvat raitiotiejarjestelman séhkodkaappeihin.

Korkeat, leveét tai raskaat kuljetukset

Erikoiskuljetuksissa tulee noudattaa Helsingin kaupungin
kaupunkiympariston antamia ohjeita.

Kuljetuksiin tarvitaan erityislupa ja sitd haetaan erikseen. Rajoitusalue
on maaritetty Helsingin kaupungin verkkosivuilla.

Erityisesti korkeiden kuljetuksien osalta tulee olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen, jos reitti kulkee raitiotiealueella tai ylittda radan
ja 0,5 metrin turvavalin ajojohtimiin tai kannatinlankoihin alittuu.
Raskaiden kuljetuksien osalta siltojen painorajat on otettava huomioon.

Jos erikoiskuljetuksesta epaillaédn olevan haittaa raitiotieliikenteelle tai
se vaikuttaa raitiotien rakenteeseen, tulee olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen.

Tyo6skentely Patterinméen tunnelissa

Lahtokohtaisesti tunnelissa tydskentely tapahtuu vain likennekatkon
aikana.
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2.2.9.

Teknisiin tiloihin meno ja poistuminen tapahtuu vain
Liikenteenohjauskeskuksen (LOK) luvalla.

Tunnelissa on liikkeentunnistus ja mikali sinne menee ilman ilmoitusta,
LOK sulkee tunnelin. Sulkemisesta aiheutuu suuri liikennehaitta.

Tyot pikaraitiotien l&heisyydessa

Pikaraitiotien laheisyydessa tydskenneltaessa on huomioitava, etta
nopeudet ovat paljon suurempia kuin kantaverkolla. Esim. 70 km/h
nopeudella jarrutusmatka voi olla jopa yli 200 metria.
https://raitiotieohje.fi/10-nakemat/

Tapauskohtaisesti pikaraitiotien laheisyydessa tehtavissa toissa
saatetaan vaatia turvamiehen kayttoa. Jokainen tydmaa kasitellaan
omanaan.

2.2.10. Muut rakennustyot

)
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Aiemmin esiteltyjen toiden lisaksi muista toista, kuten sujutus- ja
kaapelointitdista, saattaa aiheutua vahinkoa raitiotien rakenteelle tai
vaaraa raitiotien lilkkenndinnille. Naiden tdiden osalta
Kaupunkiliikenteen kuuleminen on tarpeellista, jos ty6t ulottuvat
kuvassa 3 esitetyn raitiotiealueen sisélle. Kaupunkilikenteeseen tulee
olla yhteydessa, jos epaillaan téiden vaikuttavan raitiotiehen tai sen
likennaintiin.

Raitiotien laheisyydessa tydskenneltaessa tulee huomioida, etta
varsinaisen tyon lisaksi siihen liittyvat muut tyévaiheet saattavat
aiheuttaa vaaratilanteita tai riskin vaurioille. Tallaisia ty6vaiheita ovat
muun muassa:

- Louheen lastaus
- Louheen ajo

- Kivien tai betonirakenteiden rikotus tai piikkaus hydraulisilla
valineillg, jolloin vahinkovaara-alue ulottuu useisiin kymmeniin
metreihin.

- Asfaltointi raitiotien l&heisyydessa.

Erityisesti massojen siirtoon tulee kiinnittd& huomiota, silla siihen liittyy
usein vilkas kuorma-autoliikenne ja mahdollisesti raitiotiealueelle
ulottuvat maansiirtokoneet. Louheen kuljetuksessa kaytettavan
kulkureitin riskit tulee arvioida etukateen erityisesti silloin, jos
tyoskennelldén raitiotiealueella.
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2.2.11. Akuutit vika- ja hairidtilanteet

Kiireellisiksi tdiksi luokitellaan akuuttien vika- tai hairidtilanteiden
korjaamiset. Tavallisesti kiireellisten téiden tarve tyon suorittamiselle
tulee Kaupunkiliikenteelta.

Akuuteista ratatoista tulee myos sopia Kaupunkiliikenteen
likenteenohjauskeskuksen kanssa. Jos akuutin tydn aloittamiseen
kuluu aikaa yli vuorokausi, siita tulee tehda normaalin menettelyn
mukainen ty6- ja turvallisuussuunnitelma. Talléin suunnitelmien kahden
viikon aikaraja ei ole kuitenkaan voimassa.

Onnettomuus- ja raivaustapauksissa voidaan poiketa tdssa ohjeessa
asetetuista vaatimuksista.

Akuuteissa tdissa tulee huomioida erityisesti turvallinen tydskentely
sahkoistetylla radalla.

2.2.12. Raitiotiehen liittyvat rakenteet ja laitteet

Tybmaan laheisyydessa olevat raitiotiejarjestelman laitteet tulee
kartoittaa ja tarvittaessa luetteloida seké arvioida t6iden vaikutukset
niiden kunnolle. Luettelointi ja tdiden vaikutusten arviointi tulee tehda
kaikille laitteille, joihin ty6t vaikuttavat. Laitteiden luetteloinnin lisaksi
arvioidaan niiden herkkyys tyolle seka maaritellaén toimenpiteet, joilla
vaurioituminen voidaan estaa. Urakoitsijan velvollisuus on huolehtia
naiden toimenpiteiden suorittamisesta Kaupunkilikenteen avustuksella.

Raitiotielle tai sen laitteille aiheutuvista vaurioista vastaa vaurion
aiheuttaja, joka on velvollinen korvaamaan raitiotiejarjestelmaéan
kohdistuvat vauriot ja raitiolikenteen keskeytymisesta aiheutuvat
kustannukset. Kustannukset arvioidaan tapauskohtaisesti.

Ratojen yleisessa tyoselostuksessa (RYT:ssa) esitetéaan erilaiset
raitiotien rakennevaihtoehdot seka esitetdan rata-alueen
laatuvaatimukset. Selostuksessa esitetaan myos kiskojen,
vaihteenohjauksen ja yhteiskayttopylvaiden rakentamisen periaatteet.
RYT:sta voi tiedustella Kaupunkiliikenteelta tarvittaessa.

3. TURVALLISUUDEN VARMISTAMINEN TOIDEN SUUNNITTELUVAIHEESSA

3.1. Lupapyynnén hakeminen tydskentelyyn raitiotien l&heisyydessa
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Tybmaan vaikuttaessa raitiotiejarjestelméan tai raitiotien liikenngintiin,
tulee urakoitsijan olla yhteydessa Kaupunkilikenteeseen raitiotien
turvallisuuden varmistamiseksi.

Toiden suunnittelua aloitettaessa urakoitsijan tulee ottaa yhteytta
Kaupunkiliikenteeseen verkkosivuilla olevien lomakkeiden, Tyoskentely
kiskoalueella ja Tydskentely pikaratikka 15-rata-alueella kautta.
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Kaupunkiliikenteen sisélla ollaan yhteydessa tarvittaviin tahoihin
lomakkeessa esitettyjen tietojen perusteella. Lomakkeeseen tulee
selkeasti kirjata urakoitsijan yhteyshenkildiden tiedot.

Kaupunkiliikenne ilmoittaa urakoitsijalla niiden yhteyshenkildiden tiedot,
joihin urakoitsijan tulee olla yhteydessa ja joiden kanssa tydmaan
suunnittelua jatketaan.

Urakoitsijan tulee olla tarvittaessa yhteydessad myds HSL:een ja
Helsingin kaupungin palvelu- ja lupayksikkoon.

Lomakkeen yhteydessa urakoitsijan tulee toimittaa Kaupunkiliikenteelle
tarvittaessa tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitelma, jossa
esitellaan tulevat tyot ja tyon aikaiset likennejarjestelyt.

Taoita ei saa aloittaa ennen kuin Kaupunkilikenne on antanut siihen
luvan.

3.2. Vaadittavat dokumentit

Raitiotien laheisyyteen sijoittuvilla tydmailla noudatetaan normaalia
lainsdadantoda ja sovellettavia asetuksia. Jokaisesta raitiotien
laheisyydesséa olevasta tybmaasta vaaditaan vahintaan
Valtioneuvoston asetuksen VNa 205/2009 mukaiset tyo- ja
turvallisuussuunnitelmat tiedoksi Kaupunkiliikenteelle, jotta voidaan
varmistua siita, ettd tydmaalla on huomioitu raitiotien turvallisuus
riittavalla tasolla. Téiden ominaisuuksien mukaisesti
turvallisuussuunnitelmassa tulee huomioida raitiotien turvallisuus.

Riippuen tehtavista toista ja tydmaan laadusta seka olosuhteista voi
olla tarpeen, ettd Kaupunkilikenne vaatii myds muita dokumentteja
nahtavaksi ennen téiden aloittamista. Toiden suunnitteluvaiheessa voi
olla tarpeen huomioida raitiotien turvallisuus myos
riskienhallintasuunnitelman avulla.

Ty6t, jotka vaikuttavat raitiotien turvallisuuteen, voidaan aloittaa vasta,
kun Kaupunkiliikenne on osaltaan saanut kommentoida vaadittuja
suunnitelmia. Taulukossa 2 on esitetty esimerkkeja suunnitelmista, joita
tulee toimittaa Kaupunkiliikenteelle kommenteille, valmisteltaessa
tydmaata raitiotien laheisyyteen.

M Missa tapauksessa Saddosperusta

Ty6suunnitelma Aina kun tehdaan rakennustyo6ta alle 2 m (4 m) paassa raitiotien Valtioneuvoston

osista asetus 205/2009
Tybmaan Aina kun tehd&an rakennustyota alle 2 m (4 m) paéassa raitiotien Valtioneuvoston
turvallisuussuunnitelma osista asetus 205/2009

Rakennustyomaa-alueen kdytén = Aina kun tehdaan rakennustyo6ta alle 2 m (4 m) paassa raitiotien Valtioneuvoston
suunnitelma osista asetus 205/2009
(tyémaasuunnitelma)
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Tilapaisten likkennejarjestelyjen

suunnitelma

Suunnitelma raitiotien
turvallisuudesta
Nostosuunnitelma
Kaivusuunnitelma
Radan tuentasuunnitelma
Paalutussuunnitelma
Tulityésuunnitelma
Muut vaarallisten toiden
suunnitelmat
Rakenteiden
siirtymisen/painumisen

seurantasuunnitelma

Riskienhallintasuunnitelma

3.2.1.

KAUPUNKILIIKENNE
STADSTRAFIK

Aina kun tehd&dan rakennustyota alle 2 m (4 m) paassa raitiotien Helsingin
osista kaupungin
ohjeistus

jos tydmaan turvallisuussuunnitelmassa ei ole huomioitu
raitiotien turvallisuutta

jos nostetaan raitiotien p&alla tai jos taakka/tyokone voi ulottua Valtioneuvoston

raitiotiealueelle asetus 205/2009
jos kaivutoita tehdaan alle 2 m (4 m) padssa kiskosta Valtioneuvoston
asetus 205/2009
jos kaivannon koko ja sijainti edellyttavat Valtioneuvoston
asetus 205/2009
jos paalutetaan alle 10 m p&aassa kiskosta Valtioneuvoston
asetus 205/2009
jos tulit6itad tehdaan alle 2 m paassa kiskosta tai séhkoradasta Valtioneuvoston
asetus 205/2009
jos vaarallisia toita tehdaan Valtioneuvoston
asetus 205/2009

jos KLOY katsoo tarpeelliseksi

jos KLOY katsoo tarpeelliseksi

Taulukko 2. Raitiotien lahella tehtavista rakennustoistéa laadittavia dokumentteja

Kaupunkiliikenne ei hyvaksy suunnitelmia mutta Kaupunkiliikenteella
tulee olla oikeus tarkastaa ja kommentoida suunnitelmia. Poikkeuksena
ovat raitiotien rakenteeseen liittyvat suunnitelmat, jotka tulee osoittaa
Kaupunkiliikenteelle hyvaksytettaviksi.

Urakoitsija vastaa kaikista raitiotien laheisyydessa tehtavien téiden
aiheuttamista haitoista ja vaurioista maaritetyista raja-arvoista tai
laadituista suunnitelmista riippumatta. Minkaan tassa yhteydessa
mainitun suunnitelman tai laskelman kommentointi Kaupunkilikenteen
taholta ei vaikuta urakoitsijan vastuisiin.

Tybmaasuunnitelma

Kaikista tydmaista on tehtava Valtioneuvoston asetuksen VNa
205/2009 vaatima rakennustydmaa-alueen kaytdn suunnitelma el
tydmaasuunnitelma. Ennen tdiden aloittamista tulee urakoitsijan antaa
mahdollisuus Kaupunkilikenteelle kommentoida
tydmaasuunnitelmaansa.

Suunnitelmassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota ainakin seuraaviin
seikkoihin:

- tybmaa-alueen kaytto, erityisesti tydmaan ja raitiotiealueen
erottaminen toisistaan

- matkustajien kulun turvaaminen ja tyonaikaiset kulkujarjestelyt
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- matkustajille suunnattu tyénaikainen opastus

- keskeisten tytkoneiden tydskentely- ja likkumisetaisyydet
likenndidyista raiteista

- tydmaaliikenteen jarjestdminen

- tydkoneiden siirrot ja sailytys tyovuorojen ulkopuolella
- raitiotien huomiointi tyon aikana

- séhkoratarakenteet

- tilapaiset rakenteet ja tyonaikaiset jarjestelyt

- suojaus- ja varotoimenpiteet

- varastointi ja siirrot

- tydmaa-alueella olevat esteet ja rajoitteet

Kaupunkiliikenteen pyytdessa tydmaan aluesuunnitelmaa siihen tulee
olla merkitty tytkohde ja sen lahella olevat raitiotieradat, varottavien
rakenteiden ja laitteiden sijainnit seka suojaetaisyydet, menetelmat ja
periaatteet mahdollisille radan rakenteiden, liityntarakennusten ja
laitteiden luetteloinnille ja suojaamiselle. Lisdksi tulee esittda se, kuinka
luettelointi tehd&én ja kuka sen tekee.

Ty6- ja turvallisuussuunnitelmat

Kaikista raitiotien laheisyydessé tehtavista toista ja tydvaiheista, jotka
voivat vaikuttaa raitiotien turvallisuuteen tai aiheuttaa vaaraa
tyontekijan turvallisuudelle tai terveydelle, vaaditaan tyo- ja
turvallisuussuunnitelmat.

Valtioneuvoston asetuksessa VNa 205/2009 liitteessa 2 on lueteltu
vaarallisia toita, joista tulee laatia kirjallinen suunnitelma ennen téiden
aloittamista tyo- ja turvallisuussuunnitelmien lisaksi.

Ty6- ja turvallisuussuunnitelmien laatimisesta vastaa tydmaan
paatoteuttaja.

Kaupunkilikenne ei hyvéksy naita suunnitelmia, mutta
Kaupunkiliikenteelle tulee antaa mahdollisuus kommentoida
suunnitelmia. Ty0- ja turvallisuussuunnitelmat seka vaarallisten t6iden
suunnitelmat tulee olla lahetettynd Kaupunkiliikenteelle vahintdan 14
vuorokautta ennen tdiden aloittamista.

Suunnitelmien avulla tyd, tyévaiheet ja niiden ajoitus jarjestetddn
turvallisesti siten, etté niista ei aiheudu vaaraa raitiotielle, tydmaalla
tyoskenteleville tai muille tydn vaikutuspiirissa oleville.
Ty6suunnitelmassa esitetddn vahintaan:
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- miten ty0 aiotaan toteuttaa

- tydvaiheistus

- kaytettava kalusto

- aikataulu

- vastuuhenkilot

- tarvittavat henkilokohtaiset suojaimet

- miten tarvittavat katselmukset toteutetaan ennen téiden aloitusta
- tydalueen rajaus ja

- noudatettavat suunnitelmat sek& ohjeet

Tyo6suunnitelman liitteena on tyon turvallisuussuunnitelma ja muut
tarvittavat dokumentit, kuten vaarallisten téiden suunnitelmat,
tulitydluvat ja suunnitelmapiirustukset.

Turvallisuussuunnitelmassa on esitettdva tyohon, tydolosuhteisiin ja
tydymparistoon liittyvat vaarat ja riskit seka toimenpiteet naiden
vaarojen poistamiselle. Suunnitelmassa on esitettava, miten raitiotie ja
sen turvallisuus otetaan huomioon tydn toteutuessa. Suunnitelmissa
esitetddn tarvittavat patevyydet tyon suorittamiselle, tyontekijéiden
perehdytys ja turvallisuuteen liittyvien vastuuhenkildiden yhteystiedot.

Suunnitelmissa tulee aina huomioida raitiotien turvallisuus ja raitiotien
turvallinen liikenndinti kyseisen tyon tai tyévaiheen aikana.

Jos tydmaa on luvanvarainen, tulee tydésuunnitelmassa huomioida
haittojenhallintasuunnitelmassa huomioidut asiat.

Riskienhallintasuunnitelma ja riskienarviointi

Urakoitsijan tulee selvittda tydmaalla mahdollisesti esiintyvat
vaaratekijat ja pyrkia poistamaan tai hallitsemaan ne. Vaaratekijoiden
tunnistaminen voidaan tehda esimerkiksi riskeja arvioimalla.

Kaupunkiliikenne voi vaatia riskienhallintasuunnitelman laatimista.
Riskienhallintasuunnitelman tarve riippuu tdiden ja tyémaan
laajuudesta.

Raitiotien turvallisuuteen liittyvan riskienhallintasuunnitelman
tekeminen ja riskienarvioinnin toteuttaminen sovitaan erikseen
Kaupunkiliikenteen kanssa. Riskienarvioinnissa tulee keskittya
monipuolisesti raitiotien turvallisuutta ja ty6turvallisuutta uhkaaviin
vaaroihin. Riskienarvioinnin tulokset tulee ottaa huomioon raitiotien
turvallisuutta koskevassa suunnitelmassa.
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Riskienarvioinnin tavoitteena on selvittda ja tunnistaa turvallisuutta
uhkaavat vaarat. Hyvan riskienarvioinnin edut saadaan téiden
suunnitteluvaiheessa.

Riskienarviointi on myo6s yksi tehokkaimmista tavoista selvittaa,
vaikuttaako tydmaa raitiotiehen eli tydskennella&anko raitiotien
laheisyydessa tai onko liikenngintid tarvetta rajoittaa tdiden aikana.
Riskienarvioinnin tulokset esitetéaan riskienhallintasuunnitelmassa, joka
on yleensa taulukkomuodossa.

Riskienhallintasuunnitelmassa tulee esittaa vahintaan tunnistettu vaara,
vaaratilanne ja sen seuraukset, vaaran suuruus seka nykyinen
varautuminen tai turvallisuustoimenpiteet vaaran poistamiselle tai
vaaran suuruuden pienentamiselle. Jos tunnistetulle vaaralle laaditaan
turvallisuustoimenpide, tulee riskienhallintasuunnitelmassa esittaa
vastuuhenkil turvallisuustoimenpiteen toteuttamiselle sekéa
toteutuksen aikataulu.

3.2.4. Tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitelma

Ennalta suunnitellut likennejarjestelyt turvaavat raitioliikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden tydmaan aikana. Tassa ohjeessa
kasitelladn raitiotien osalta tilapaisessa likennesuunnitelmassa
esitettavat asiat. Kaupunkiliikenteen lisaksi suunnittelussa tulee ottaa
muiden toimijoiden, joita ovat muun muassa HSL, Pelastuslaitos,
KYMP, Espoo, Ymparistokeskus, Matkailuliikenne, taksit, ELY-keskus,
l&hialueen yritykset ja muut lahialueen tyémaat, vaatimukset huomioon.

Tdiden suunnitteluvaiheessa otettaessa yhteytta ensimaista kertaa
Kaupunkilikenteeseen, tulee lomakkeen yhteydessa toimittaa
tilapaisten liikkennejarjestelyiden suunnitelma kommenteille, jos
sellainen on tarpeen. Suunnitelma tarvitaan esimerkiksi tilanteissa,
joissa

raitiotiealue rajataan pois kaytosta
- raitiotiealue varataan etukéteen tydmaata varten
- raitiotie, katu, kaista tai kevyen liikkenteen vayla suljetaan tai

- siirretaan jalankulkijat ja pyorailijat esimerkiksi kadun toiselle
puolelle.

Raitioliikennetta voidaan varoittaa ja suojata tydmaata optisilla
varoituksilla seka suojarakenteilla. Optisilla varoituksilla, kuten
likennemerkeilla ja valoilla, varoitetaan tydmaasta ja ohjataan liikenne
tydmaan ohitse. suojilla voidaan estaa ihmisten kulku tytmaalle tai
ajoneuvoliikenne tydmaalle. tarvittaessa tytmaalle voidaan osoittaa
likenteenohjaaja ohjaamaan ohittavaa liikennetta. Liikenteenohjaaja on
esitetty tarkemmin luvussa 4.3.2.

Raitiotien osalta suunnitelmassa tulee huomioida ainakin
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- kaikkien eri liikennemuotojen kulkureitit

- tydbmaan suojaukset

- liikennemerkit ja liikenteenohjauslaitteet seka sulkulaitteet

- nykyisten merkkien ja opasteiden siirrot, peittdmiset ja poistot
- muuttuvat pysakdointialueet

- mabhdolliset raitiotien ajonopeuden alentamiset

- raitiovaunupysakkien sijainnit ja tilapaiset suojatiet

- pelastuslaitoksen esteetdn kulku tydmaan lapi

- moottoriajoneuvoja ei saa ohjata nurmiradalle

- kaivantojen ylitykset tulee pystya tekemaan niin, etta raitiovaunut tai
muut ajoneuvot eivat vahingoitu

Jokaisesta ty6vaiheesta on tehtava oma liikennejarjestelysuunnitelma,
jos ty6t suoritetaan useassa osassa. Urakoitsijalla on vastuu tilapaisten
likennejarjestelyiden toteuttamisesta ja niiden yllapidosta.

Kaikille tilapaiville likennejarjestelyille on nimettava vastuuhenkild, joka
tulee ilmoittaa Kaupunkiliikenteelle yhteydenoton yhteydessa.
Vastuuhenkilo vastaa

- jarjestelyn suorittamisesta ja yllapidosta my6s disin ja
viikonloppuisin

- etta jarjestely on paatosehtojen ja lainsdddannon vaatimusten
mukainen

- etta likenteenohjaus- ja sulkulaitteet ovat kunnossa ja puhtaita
- etta merkit ovat oikeaan suuntaan ja ehjia

- etta turhat merkit ovat peitetty/poistettu

- etta varoitusvilkut toimivat ja

- etta tyon paatyttya tilanne palautetaan ennalleen

Tilapéaiset liikennejarjestelyt eivat saa aiheuttaa vahinkoa raitiotien
rakenteeseen. Jos raitiotiekaista muutetaan sekaliikennekaistaksi
urakoitsija vastaa raitiotien likenngintikelpoisuudesta téiden jalkeen.

Jos tilapaiset liikennejarjestelyt vaikuttavat talvikunnossapitoon tai
puhtaanapitoon, urakoitsijan on huolehdittava normaalista raitiotien
talvikunnossapidosta ja puhtaanapidosta. Mikali ndin ei menetella,
kaupungilla on oikeus suorittaa kaivualueeseen liittyvien yleisten
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alueiden kunnossapitotyot ja puhtaanapitotydt urakoitsijan
kustannuksella.

Jos raitiotiealuetta on tarvetta paallystaa rakennustoimien jalkeen,
paallystystyolle on voimassa normaalit takuuajat (2 vuotta).

Kaupunkiliikenne ei valttamatta hyvaksy toimitettua suunnitelmaa
sellaisenaan, mika tulee huomioida kasittelyssa kuluvassa ajassa.

3.2.5. Pikaraitiotien merkit

Tyoskenneltdessa pikaraitiotien laheisyydessa, urakoitsijan tulee
toimittaa tydmaalle seuraavat merkit, mikali merkkien kaytt6 on katsottu
tarpeelliseksi katselmoinnin yhteydessa.

e Tybmaa-alue alkaa merkki, joka varoittaa kuljettajia tybmaasta.
Tarvittaessa ennakkomerkin (esim. 900) kanssa.

e Tybmaa-alue alkaa - merkki, josta alkaa lahtékohtaisesti 10
km/h nopeusrajoitus.

e Tybmaan jalkeen Tyomaa-alue paattyy — merkki, seka sen
yhteydessa nopeutta nostava merkki. Merkki asetetaan 50
metrin pddhan tydmaa-alueen paattymiskohdan jalkeen.

Tyomaa- Tyomaa-
alue alue

| 900

3.3. Turvallisuuden varmistaminen

Raitiotiealueella tydskenneltdessa tulee huomioida raitioliikenteen
turvallisuuden lisdksi tydntekijdiden tyoturvallisuus,
moottoriajoneuvoliikenne, jalankulkijat ja pyorailijat.
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Tybmaan suunnitteluvaiheessa Kaupunkilikenteen yhteyshenkilGille on
lahetettava suunnittelukokouksien poytakirjat ja seuraavan palaverin
asialista, jotta Kaupunkiliikenne pystyy arvioimaan
osallistumistarvettaan kokouksiin.

Kaupunkiliikenteen yhteyshenkilot osallistuvat tarvittaessa ennen
tdiden aloittamista pidettavaan aloituskokoukseen raitiotien
turvallisuuden varmistamisesta.

Kokouksen asialistalla tulee olla raitiotieturvallisuus omana kohtanaan.
Palaverissa on tarkoitus varmistaa, etta paatoteuttajalla on valmius
turvallisuuden kannalta aloittaa ty6t. Kokouksessa kaydaan lapi laaditut
suunnitelmat ja muut turvallisuuteen liittyvat valmistelut seka sovitaan
vastuuhenkil6t ja heidéan tehtavansa, muut projektin aikana pidettavat
kokoukset seka dokumentointi tdiden aikana.

Kaikilla tybmaalla tyéskentelevilla on aina velvollisuus pysayttaa
tydmaa, vaaraa aiheuttava tyévaihe tai toiminto, jos tydmaa uhkaa
raitiotien turvallisuutta tai tyGturvallisuutta.

Raitiotiealueella tydskenneltaessa tytmaalle taytyy nimeta
tyoturvallisuudesta vastaava henkilo.

Toiden loputtua pidetddn rakennuttajan, paatoteuttajan ja
Kaupunkiliikenteen valilla loppukokous, missa kaydaan lapi
toimeksiannon onnistuminen turvallisuuden kannalta.

3.4. Varautuminen onnettomuuksiin- ja vaaratilanteisiin

Urakoitsijalla tulee olla ennakkoon laadittu menettely varautumisesta
tydmaalla tapahtuviin onnettomuus- ja vaaratilanteisiin sekéa
menettelyiden mukainen valmius toimia. Varautumisen tulee perustua
lainsdadantdoon (VNa 205/2009 ja Pelastuslaki 379/2011) ja
viranomaisten vaatimuksiin seka riskienarvioinnissa tehtyihin
havaintoihin.

Raitiotien turvallisuuden vaarantuessa tai mahdollisessa
onnettomuustilanteessa urakoitsijan on valittomasti aloitettava
toimenpiteet vaaran torjumiseksi ja pyrittdva estdmaan lisavahinkojen
syntyminen. Poikkeustilanteita varten tydmaalta tulee olla mahdollista
ottaa heti yhteytta tarvittaviin tahoihin, kuten hatadkeskukseen ja
raitioliikenteen liikkenteenohjaukseen.

Tyontekijoille tulee opastaa, milla keinoin lahestyva raitioliikenne
voidaan pysayttad tydmaalla, jos jotain poikkeavaa on tapahtunut.

3.5. Viestinta, tiedottaminen ja yhteistyd

Urakoitsijan tulee sopia Kaupunkiliikenteen liséksi HSL:n kanssa
kaikista toista, jotka vaikuttavat raitiotien liikkenndintiin. Urakoitsijan
tulee hoitaa yhteydenpito ja poikkeusjarjestelyt HSL:n kanssa.
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Mahdollisissa poikkeustilanteissa ja kriisiviestinnassa
Kaupunkiliikenteen ja HSL:n tehtdvana on olla yhteydessa mediaan
raitiotien liikkenndintiin liittyvista asioista.

4. TURVALLISUUS RAKENTAMISVAIHEESSA

4.1. Tyomenettelyt

41.1.
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Paatoteuttajalla on Kaupunkiliikenteen suostumus suorittaa
suunnitelmiensa mukaiset tyo6t raitiotiealueella tai sen laheisyydessa,
kun kaikki tarvittavat suunnitelmat on kaytetty kommenteilla
Kaupunkiliikenteelld ja sen edustaja on antanut luvan téiden
suorittamiselle.

Kaikkien raitiotien kayttotarpeiden yhteensovittamiseksi tyot
koordinoidaan ennakkoon ja niista on sovittava Kaupunkiliikenteen
kanssa.

Kaupunkiliikenne tulee puuttumaan tydmaan toimintaa, jos se
vaarantaa raitioliikenteenteen turvallisuuden. Kaikilla tyémaalla
tydskentelevilla on oikeus ja velvollisuus puuttua tyémaan toimintaa,
jos se vaarantaa raitiotien turvallisuuden.

Tyo6skentely liikennéinnin aikana

Tyo6skentely raitiotiealueella on mahdollista liikennéinnin aikana, jos
tydmaa ei aiheuta vaaraa raitiotien liikenndinnille ja raitiotie ei aiheuta
vaaraa tydmaalle. Liséksi varoetéisyyksien ajolankoihin ja
kannatinlankoihin tulee tayttya. Asiasta on aina sovittava etukateen ja
varmistettava, etta edellytykset ja riittavat ohjeistukset tyon turvalliselle
suorittamiselle ovat olemassa.

Tybmaan turvallisuutta voidaan parantaa liikenteenohjaajaa ja/tai
turvamiesta kayttamalla, jos tydmaa ulottuu raitiotiealueelle.

Liikenteenohjaajan ja/tai turvamiehen kaytto tarkastellaan
tapauskohtaisesti.

Tyomaan vaikutusalueelle voidaan asettaa tilapainen nopeusrajoitus
turvallisuuden parantamiseksi. Tilapaisestad nopeusrajoituksesta tulee
sopia Kaupunkilikenteen kanssa ja esittaa tydmaasuunnitelmassa.
Raitiovaunujen nopeus voidaan laskea esimerkiksi 5 km/h:iin, jos
raitiotiealueella on tydntekijoita, tai 10 km/h:iin, jos tydmaa ulottuu
raitiotiealueelle mutta siella ei tydskennell&.

Radan laheisyydessa tydskentelevat tyontekijat on ohjeistettava
iimaisemaan ohi ajavalle raitiovaunukuljettajalle huomanneensa
vaunun (esimerkiksi k&den heilautuksella).
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Tyo6skentely liikennointiaikojen ulkopuolella

Tyo6skentely liikennéintiaikojen ulkopuolella tulee kysymykseen
tilanteissa joissa

- raitiovaunua ei voida vaistaa,

- tyot kohdistuvat raitiotien rakenteeseen,

- tyot ulottuvat raitiotiealueen péaalle tai alle,

- raide ei ole liikennditavassa kunnossa toiden aikana,

- suojaetaisyys ajolankaan tai kannatinlankoihin ei varmuudella tayty
henkilon, tydkoneen tai tydvalineiden osalta tai

- liikennekatko katsotaan muusta syysta tarpeelliseksi.

Raitiotiealueelle siirtymisesta tulee olla sovittu Kaupunkiliikenteen
kanssa ja tarvittavat turvallisuustoimenpiteet, kuten jannitekatko, on
oltava hoidettuna ennen raitiotiealueelle siirtymista.

Liikenndintiaikojen ulkopuolella ei raitioliikenteen turvallisuuden
varmistamiseksi tarvita likenteenohjaajaa, mutta sen kayttéa voi
puoltaa muun liikenteen ohjaaminen.

Tyo6skentely liikennekatkolla

Raitioliikenne on mahdollista keskeyttaa ennalta sovituksi ajaksi, jos
tydmaa aiheuttaa pitkdkestoista haittaa raitioliikenteelle tai sen
turvallisuudelle.

Tyoskentely liikennekatkolla tulee kysymykseen tilanteissa, joissa
- raitiovaunua ei voida vaistaa ja tydmaa on pitk&kestoinen,

- tyot kohdistuvat raitiotien rakenteeseen ja tyémaa on
pitkakestoinen,

- raide ei ole liikennditavassa kunnossa téiden aikana
- liikennekatko katsotaan muusta syysta tarpeelliseksi.

Mikali tydmaa vaikuttaa raitiotien aikatauluun, vuoroja jatetdén ajamatta
tai raitiolinjoja viedaan poikkeavalle reitille, suunnittelu tulee aloittaa
hyvissa ajoin, jotta asiasta pystytddn sopimaan Kaupunkiliikenteen ja
HSL:n kassa ja suunnittelemaan korvaava liikenne. Téallaisissa
tilanteissa urakoitsijan tulee huomioida muutoksesta aiheutuvat
kustannukset.

Radalle siirtymisesta tulee olla sovittu Kaupunkiliikenteen kanssa ja
tarvittavat turvallisuustoimenpiteet, kuten jannitekatko, on oltava
hoidettuna ennen raitiotielle siirtymista.
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Liikennekatkon aloittamisesta on sovittava raitioliikenteen
likenteenohjauskeskuksen kanssa.

4.1.4. Tyon aloittaminen

Tyontekijat on perehdytettava niin tydmaahan kuin
raitioliikenteeseenkin ennen tbéiden aloittamista.

Riippumatta tydmenettelyista, ennen kuin ty6t aloitetaan
raitiotiealueella, tulee urakoitsijan olla yhteydessa raitioliikenteen
likenteenohjauskeskukseen. Jos Kaupunkiliikenteen kanssa on
todettu, ettad tydbmaa ei aiheuta haittaa raitioliikenteelle, voidaan tata
ohjetta olla noudattamatta. Ty6t saa aloittaa vasta, kun siihen on saatu
lupa.

Kaupunkiliikenne toimittaa liikenteenohjauskeskuksen yhteystiedot
urakoitsijalle tydmaan katselmuksen yhteydessa.

4.1.5. Sahkoéturvallisuus ja jannitekatko

Raitiovaunujen ajojohtimissa on 600V tasavirtajannite, mika on
hengenvaarallinen. Ajojohtimen korkeus vaihtelee katuosuuksittain 4,2
ja 5,8 metrin valilla katupinnasta.

Ajojohtimien l&heisyydessa tydskenneltdessa on aina vaara
sahkoiskuun, jos tyémaalla ei ole jannitekatkoa tdiden aikana, joten
tyoskenneltdessa tulee noudattaa erityista varovaisuutta. Ajojohtimen
laheisyydessa on muistettava turvaetaisyys 2 metrid, mika on seka
henkilon etté tydkoneiden turvaetaisyys. Turvaetaisyys on sama
ajolankojen liséksi kannatinvaijereille ja muille sdhkdjarjestelmén osille.
Etaisyys tulee arvioida, sita ei saa mitata.

Sahkdiskun voi saada ajolankaa koskettamalla, mutta myo6s valillisesti
esimerkiksi tydkoneiden, rakennustarvikkeiden tai telineiden kautta.
Tybkoneet on pyrittdva maadoittamaan mahdollisuuksien mukaan.

Jannitekatkoa tiedustellaan Kaupunkiliikenteen kunnossapitoyksikon
sahkoratamestarilta. Jannitekatkosta ja tydmaadoituksesta tulee olla
yhteydessa Kaupunkilikenteeseen vahintaan 14 vuorokautta ennen
tdiden aloittamista. Jannitekatkoa vaativat tyot voidaan aloittaa vasta,
kun Kaupunkilikenteen edustaja on antanut siihen luvan.

Jannite palautetaan takaisin ajolankoihin, kun urakoitsija
Kaupunkilikenteen edustaja ovat varmistaneet, etta tyé on valmis eika
jannitteen kytkemisesta aiheudu vaaraa. Jannitteen palauttamiseen
kuluva aika tulee ottaa huomioon tyon aikataulutuksessa.

Tyon aikana ajojohtimiin ja kannatinvaijereihin kohdistuneista osumista
on aina ilmoitettava Kaupunkilikenteelle. Ajojohtimiin tai
kannatinvaijereihin ei saa tulla mekaanisia rasituksia.
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Tyoskentely jannitteisten ajo- ja kannatinlankojen paalla ja ylapuolella
on kielletty.

4.1.6. Tyon lopettaminen ja radan luovuttaminen liikkenteelle

Tybmaan paattymisesta ilmoitetaan erikseen raitioliikenteen
likenteenohjauskeskukseen. lImoitus téiden paattymisesta
tarkoittaa, etta raitiotie on liikennoitavassa kunnossa ja tarvittavat
loppukatselmukset on tehty. Jos tydmaa paattyy eri aikaan kuin on
ennakkoon ilmoitettu, urakoitsijan tulee olla yhteydessa
likenteenohjauskeskukseen.

Radan luovutukseen liittyvat hyvaksyntamenettelyt sovitaan erikseen
Kaupunkiliikenteen kanssa. Kaupunkilikenne arvioi tapauskohtaisesti,
miten luovutus liikenteelle hoidetaan.

Jos ajoneuvoliikenne on siirretty raitiotievaylalle, tydmaalle pitaa
jarjestaa loppukatselmus.

Kaupunkiliikenne varmistaa aina téiden paattymisen ennen jannitteiden
palauttamista.

Loppukatselmus tulee aina dokumentoida.

4.2. Tydmaan ymparisto

4.3. Patevyydet

KAUPUNKILIIKENNE
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Urakoitsijan tulee huolehtia, etta tydmaa pidetaén siistissa kunnossa,
jotta se ei aiheuta vaaratilanteita ohikulkijoille tai tyontekijdille.

Tybskenneltdessa tulee noudattaa ennalta sovittuja reitteja,
varastointialueita ja pysakointiin osoitettuja alueita.

Kaivumaiden, tydmaavesien ja muiden rakennusmateriaalien
kulkeutuminen ymparistéon on estettava.

Raitiotiealueella tydskentelyssa noudatetaan tieliikennelaissa ja muissa
katualuetta koskevissa lainsdadanngssa asetettuja vaatimuksia.

Tyo6turvallisuuskortti, jolla varmistetaan tyontekijdiden
tyoturvallisuusriskien tuntemus.

Tybmaalla tulee olla tehtavaan tyéhon nahden riittavasti
ensiaputaitoisia henkil6ita, riittava ensiapuvarustus seka toimintaohjeet
onnettomuustilanteiden varalta.

Katualueella tydskentelevilla tulee olla vahintdén Tieturva 1 -kurssi
suoritettuna. Tydnjohdolta vaaditaan taman lisaksi Tieturva 2 -kurssia.
tieturvapatevyydet myoéntaa Suomen Pelastusalan Keskusjarjesto
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4.3.1.

4.3.2.

)
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(SPEK). Tieturva 1 ja Tieturva 2 -kurssit ovat maksuttomia
verkkokoulutuksia.

Tulityota tekevilla tulee olla Tulityokortti.

Tybryhman vastaavalla/tydnjohtajalla/projektipaallikolla tulee olla myos
PKS Katuty6t korttikoulutus kaytyna seké voimassa.

Erillista patevyytta raitiotiealueella tydskentelyyn ei ole olemassa, mutta
Kaupunkiliikenteen jarjestaman Raitiotien sahkoturvallisuuskoulutuksen
kaynyt henkild voi tydskennella kahta metria lahempéana raitiotien
sahkojarjestelmasta. Lisaksi on mahdollista hyddyntaa
likenteenohjaajaa ja turvamiesta tydémaan turvallisuuden
parantamiseksi.

Sahkotyoturvallisuuskoulutus

Jos tyomaalla vaaditaan tyoskentelya 2 metrid lahempana ajolangoista
tai kannatinvaijereista, tulee aina olla yhteydessa
Kaupunkiliikenteeseen.

Tybskenneltdessa kahta metrid lahempana jannitteellisia ajojohtimia tai
kannatinvaijereita, ajolankojen ollessa jannitteellisia, jokaisen
tyontekijan tulee olla kaynyt sdhkdturvallisuuskoulutus. Koulutus on
tilattava Kaupunkiliikenteen sopimustoimittajalta. Lisétietoa saa
Kaupunkiliikenteen internetsivuilta.

Sahkaotyoturvallisuuskoulutuksen suorittanut henkild voi tydskennella
70 cm:n etaisyydella jannitteellisista osista.

Liikenteenohjaaja

Tybmaan ja raitiotien turvallisuuden varmistamiseksi voidaan kayttaa
tielikennelain mukaisesti liikenteenohjaajaa. Liikenteenohjaajalla tulee
olla voimassa oleva Tieturva 1 — patevyys ja hanen
kouluttajallaan/perehdyttajallaan voimassa oleva Tieturva 2 — patevyys.

Liikenteenohjaaja voi tarvittaessa pysayttaa myos raitioliikenteen.

Liikenteenohjaajan tulee tayttaa tieliikennelaissa esitetyt kelpoisuus- ja
patevyysvaatimukset. Liikenteenohjaajan vaatimuksia ovat:

- Ohjaamisessa on kaytettava liikenteenohjaamiseen
pienoislikennemerkkia C1 (Ajoneuvolla ajo kielletty)

- Kaytettava standardin SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471
mukaista nakyvaa varoitusvaatetusta

- Liikenteenohjaajan on oltava vahintd&an 18 vuotta tayttanyt

- Normaali kuulo, n&ko ja reaktiokyky
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- Maaraysten ja tehtdvanmukainen liikenteenohjaajan koulutus

- Perehdytettava tydohon

4.4. Henkilokohtaiset varusteet

Urakoitsijan tulee varmistaa, etta tydmaalla noudatetaan
lainsdadanndin mukaisia vaatimuksia tyoturvallisuudesta.

Raitiotiealueella tydskenneltaessa tyontekijoiden on kaytettava
standardin SFS-EN471 tai SFS-EN 1SO 20471 mukaista nakyvaa
varoitusvaatetusta, jonka suojausluokka on 3. seka muita
henkilokohtaisia suojaimia, kuten kyparaa ja turvakenkia. Jokainen
tyontekija on henkilokohtaisesti vastuussa suojainten kaytosta.
Tybnantajan tulee huomauttaa tyontekijad, jos vaaditut varusteet eivat
ole kaytossa.

4.5. Toiminta turvamiehen kanssa

4.5.1. Turvamiehen tarve ja vaatimukset

Tarve turvamiehelle maaritelladn tydmaa- ja tapauskohtaisesti
katselmointitilanteessa.

Lahtdkohtaisesti turvamiehelta vaaditaan samoja vaatimuksia kuin
likenteenohjaajalta.

4.5.2. Turvamiehen varustus ja rooli

Turvamiehella tulee olla varustuksenaan:

- Huomiovaatetus kohdan 4.4. mukaan.

Nimetyn turvamiehen paatehtavia ovat:

- Toimia yhteyshenkilona Liikenteenohjauksen suuntaan.
- Hoitaa tydmaan tiedotus.

- Varoittaa ryhméaa lahestyvasta raitiovaunusta ja varmistaa, etta
ryhma valineineen vaistaa raitiovaunua

Ennen tydskentelyn aloittamista turvamiehen tulee sopia tyéryhman
kanssa varoitustavasta, jota kaytetaan raitiovaunun tulosta
varoittamiseen:

- puhe /huuto: Vaunu tulee!

- tai aanimerkki
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Turvamiehen tulee sijoittua sellaiseen paikkaan, josta voi tarkkailla
lahestyvaa raitiovaunua kummastakin suunnasta ja josta lahestyvan
vaunun nékee riittavan kaukaa.

4.6. Tyokoneet ja valineet

Tybkone ei saa olla ennalta sopimatta kahta metria lahempana
jannitteellisia ajojohtimia tai kannatinvaijereita.

Kaytettaessa tyokoneita ajojohtimien tai kannatinlankojen
laheisyydessa vaaditaan yleensa jannitekatkoa ja tydmaadoitusta.
Menettelyista tulee sopia tydmaakohtaisesti Kaupunkiliikenteen kanssa
ennen toiden aloittamista. Toita ei saa aloittaa ennen kuin
Kaupunkiliikenne on antanut siihen luvan.

Jannite kytketdan takaisin vasta, kun on varmistettu, etta jannitteiden
takaisin kytkemisesté ei aiheudu vaaraa.

4.7. Tydmaan merkitseminen ja erottaminen

Tyomaa merkitaan likennemerkein. Kaupunkilikenteella on esimerkiksi
raitiovaunun alle kdantyvia jousimerkkeja, joilla pyritddn estamaan
ajoneuvojen paatymista kaivantoon, ja raitioliikennetta varoittavia
tydmaamerkkeja. Merkkien hyddyntamista voi tiedustella
Kaupunkiliikenteeltéa tydmaan suunnitteluvaiheessa.

Tybmaan turvallisuutta voidaan parantaa raitiovaunun
nopeusrajoitusmerkeilld. Nopeusrajoituksista tulee sopia katselmuksen
yhteydessa tydmaan valvojan ja Kaupunkiliikenteen yhteyshenkilon
kanssa. Kaupunkilikenteen kunnossapito toimittaa
nopeusrajoitusmerkit tydmaalle ja merkkien kunnossapito on tydmaan
tehtava.

Ennalta sovittu rataosa on mahdollista katkaista ja erottaa kokonaan
likenteeltd mutta tasta on sovittava kuukausia etukateen.

Erotetulle rataosalle tulee jarjestaa jannitekatko, jonka liséksi on
mahdollista kiilata vaihteita.

4.8. Telineiden ja suojarakennelmien kaytto

)
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Raitiotiealue voi olla tarpeen erottaa muista alueista kiinteilla
suojarakenteilla siten, etta tydmaan tyontekijoiden, muiden
ulkopuolisten liikkujien ja raitioliikenteen turvallisuus ei vaarannu.

Valiaikaisten raitiotiealueen viereen tehtavien rakenteiden osalta

noudatetaan samoja maaritettyja etaisyyksia, jotka on annettu
kappaleessa 3.2.
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Pitkien (yli 9 metrida) ja korkeiden (yli 0,7 metria) suojarakennelmien
suunnittelussa tulee huomioida raitiovaunujen evakuointitila (1,2
metria).

Rakenteiden kuten telineiden ja nostureiden kayttoon tulee pyytaa
Kaupunkiliikenteen kommentit, jos ne ovat suojaetaisyyksien
sisdpuolella. Suojarakennelma ei saa milloinkaan ulottua ATU:n
sisapuolelle.

Suojarakennelman tulee olla niin tukeva, etta se kestaa raitiovaunujen
aiheuttaman ilmavirran. Lisaksi kavelyn ja pyorailyn suojaamista varten
kaytettavien suoja-aitojen tulee kestaa nojaamista.

Tybmaan (esimerkiksi kaivannon) ylittavat sillat eivat saa aiheuttaa
kompastumis- tai kaatumisvaaraa jalankulkijoille ja pyorailij6ille tai
vahingoittaa ajoneuvoja tai raitiovaunuja. Erityisesti kaivantojen
suojaamiseen tulee kiinnittdd huomiota tyémaan suunnittelussa.

Tarve tydmaan erottamisesta, suojaamisesta tai merkitsemisesta tulee
esittaa turvallisuussuunnitelmassa ja siihen saada Kaupunkilikenteen
hyvéaksynta.

4.9. Turvallisuusvalvonta ja -seuranta

Kaupunkiliikenteell& on oikeus valvoa tydmaata raitioliikenteen
turvallisuuden kannalta. Vastuu tyémaan turvallisuudesta on aina
rakennuttajalla.

Rakennuttaja vastaa tydmaan turvallisuusvalvonnasta ja
tarkastustoiminnasta.

Pidemmilla tydmailla tybmaan paatoteuttajan on viikoittain tarkastettava
tydmaa ja laadittava tarkastuksesta poytékirja. Kaikki raitiotien
turvallisuutta vaarantavat puutteet on korjattava valittomasti.

Paatoteuttajan on kirjattava tydmaapaivakirjaan kaikki keskeiset
raitiotien turvallisuuteen liittyvat havainnot ja tapahtumat.

Kaupunkiliikenteella on oikeus tarkistaa tehdyt suunnitelmat tai muut
tydmaabhan liittyvat raitiotieturvallisuutta kasittelevat dokumentit, kuten
suunnitelmat, henkil6tiedot, poikkeamaraportit ynn& muut.

4.10. Poikkeamista ilmoittaminen ja kasittely

)
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Kaikilla raitiotiealueella ja sen l&heisyydesséa tydskentelevilla on
velvollisuus tehdé ilmoitus turvallisuuspoikkeamista tai -havainnoista
seka lahelta piti-tilanteista. Tydmaan péaatoteuttajan tulee huolehtia
poikkeamien, havaintojen ja laheltd piti-tilanteiden ilmoittamisesta ja
kasittelysta.
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Kaikki raitiotieta tai liikenndinnin turvallisuutta koskevat poikkeamat
iimoitetaan Kaupunkilikenteen yhteyshenkildlle, joka toimittaa ne
eteenpain.
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