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Raitiotien sijainti kadulla

Raitiotien sijainti kadulla vaikuttaa raitioliikenteen sujuvuuteen,
turvallisuuteen ja hdiridherkkyyteen. Vaikutuksia on myds muun muassa
liittymien ja pysadkkijarjestelyiden toimivuuteen, jalankulkuylitysten
turvallisuuteen seka ajoneuvoliittymien turvalliseen toteuttamiseen.
Lahtokohtaisesti raitiotie sijoitetaan kadun keskelle. Joissakin tilanteissa
on perusteltua sijoittaa raitiotie kadun reunaan. Raiteet suunnitellaan
lahtdkohtaisesti vierekkaisiksi. Raitiotien ja muiden kadun osien valiin
tarvitaan yleensa erotuskaistat vahintaan liittymissa, jotta kaantyvien
ajoneuvojen kaistat ja ylitysten saarekkeet saadaan mahtumaan
katupoikkileikkaukseen.

Suunniteltaessa raitiotien sijaintia katupoikkileikkauksessa tulee
huomioida, ettei raitiotien puolta vaihdeta turhaan, vaan jarjestely pysyisi
mahdollisimman yhdenmukaisena. Jos raitiotien sijainti kadulla muuttuu,
muutos tulisi toteuttaa ensisijaisesti valo-ohjatussa liittymassa (ei
kiertoliittyma) tai osittaisella valo-ohjauksella linjaosuudella esimerkiksi
pysakin yhteydessa. Sivuttaissiirtyma vie paljon tilaa, eika siirtyminen
yleensa mahdu kiertoliittymaan. Linjalla olevan siirtyman geometria tulee
suunnitella linjanopeuden mukaisesti.

Raitiotie kadun keskella
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Raitiotien sijoittaminen kadun keskelle on suositeltavin vaihtoehto.
Kayttajan kannalta on selkeintd, etta raskain likennemuoto sijaitsee
keskella katupoikkileikkausta, autoliikenne raitiotien vieressa ja
pyoraliikenne ja jalankulkijat kadun reunalla. Jarjestely mahdollistaa myds
sen, ettd kadun ylityksissa vaistettavat likennemuodot tulevat loogisesti
ensin vasemmalta ja sitten oikealta.

Kadun keskella kulkeva raitiotie mahdollistaa toimivien liittymien ja
pysakkijarjestelyiden suunnittelun. Liittymien kaantymiskaistat ja
vadistamissuunnat ovat luontevimmat, kun raitiotie on keskella.
Risteyksessa kaantyvan radan kaarteet mahtuvat yleensa katutilaan
helpoiten keskelta keskelle. Kadun keskella kulkevan raitiotien pysakkien
laiturit voidaan sijoittaa joko vastakkain tai eri puolille liittymaa.

Jos keskella kulkevan raitiotien ja ajoratojen valissa ei ole jatkuvia
erotuskaistoja, pitaa risteyksissa ja ylityskohdissa varata erikseen tilaa
kaantymiskaistoille ja suojatiesaarekkeille.

Kuva 1. Raitiotie kadun keskelld, puukaistat raitiotien vieressad. Jarjestely
mahdollistaa valaistuksen ja ajojohdinjérjestelmdn yhdistG@misen
samoihin pylvadisiin.
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Kuva 2. Raitiotie kadun keskelld, ratasdhkdpylvddat raitiotien vieressd.
Ajojohdinjdrjestelmd Idhellé raitiotietd, jolloin ripustuspituudet jaédvdt
lyhyeksi. Voidaan toteuttaa myaés lyhyelléd pylvadlla ja orrella. Jos
pelastuslaitos haluaa kdyttdd raitiotietd, tulee se huomioda pylvdiden
Sijoittamisessa.

Kuva 3. Raitiotie kadun keskelld, ei puita. Raitiotiealue voidaan toteuttaa
mahdollisimman kapeana. Mahdollisimman vdhédinen mdaérd pylvéité
poikkileikkauksessa. Pylvddt ja puut voidaan sijoittaa samaan riviin.
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Kuva 4. Raitiotie kadun keskellé, keskipylvds. Tilatehokas ratkaisu,
ajojohdinjérjestelmd voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti.

Raitiotie kadun reunassa

Raitiotien sijainti kadun reunassa on operatiivisesti ja
liikenneturvallisuuden kannalta huonompi ratkaisu kuin sijainti kadun
keskella. Liikkennevirtojen suunnat eivat kulje luontevasti katua ylittaessa,
vaan ristedvaa lilkkennetta tulee vuorotellen oikealta ja vasemmalta. Myo6s
liikennevalojen toteuttaminen on haastavampaa raitiotien sijaitessa
kadun reunassa.

Raitiotie kadun reunassa on erityisen ongelmallinen tiiviissa
kaupunkiymparistdssa. Raskain liikennemuoto eli raitiotie sijoittuu talléin
[ahimmaksi jalankulkua ja pyorailya, mika on ongelmallista suuremmilla
nopeuksilla. Kadun reunassa kulkevan raitiotien melu voi myos rajoittaa
rakennusten sijoittamista kadun varrelle.

Raitiotien sijainti kadun reunassa on haasteellinen etenkin liittymissa.
Kadun keskelta liittyvan kadun reunaan kaantyva raitiotie vie paljon tilaa
sisakaarteen puolella ja jalankulun ylityspaikat joudutaan viemaan kauas
liittymasta. Raitiotien yli oikealle kaannyttaessa kaantymiskaistojen
jarjestelyt ovat vaikeita toteuttaa ja autoliikenteen ohjaustarve kasvaa.

Suunniteltaessa raitiotieta kadun reunaan on hyva muistaa, etta
raitiotien kaantyminen kadun sisareunasta liittyvan kadun sisareunaan ei
ole yleensa mahdollista.

Jos kadun toisella reunalla ei ole liittymia ajoradalle eika tiheaa jalankulun
ja pyoraliikenteen risteamistarvetta kadun ja raitiotien yli, voi raitiotien
linjaaminen kadun reunaan olla perusteltu ratkaisu. Myés
erikoiskuljetusreitit voivat vaatia raitiotien linjaamista kadun reunaan.
Olemassa olevalla kadulla voidaan joissakin tapauksissa saastaa
kustannuksia, jos olemassa olevaan katua ei tarvitse rakentaa uudestaan.
Useimmiten raitiotien rakentaminen kuitenkin edellyttaa joka
tapauksessa laajamittaisia muutoksia kunnallistekniikkaan, jolloin
saastoja ei valttamatta saada.

https://kaupunkiliikenne.fi/raitiotien-sijainti-kadulla-ja-liittymissa/

4/26



9/3/26, 8:53 AM Raitiotien sijainti kadulla ja liittymisséa - Kaupunkilikenne Oy

= =3 =

Kuva 5. Raitiotie kadun reunassa. Raitiotie oma kokonaisuus kadun
reunassa. Ajojohdinjérjestelmé mahdollisimman kaukana muusta

katualueesta.
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Kuva 6. Raitiotie kadun reunassa. Raitiotie oma kokonaisuus kadun
reunassa. Ratasdhkopylvaat samalla linjalla puiden kanssa, pitkat ja
kaupunkikuvassa hallitsevat orret.

Raitiotie sekaliikennekaistalla

Raitiotien sijoittamista sekaliikennekaistoille tulee valttaa.
Sekaliikennekaistalla raitiotielle ei voida taata hairiétonta ja
ennustettavaa kulkua ja raitiotien nopeus on sekaliikennekaistalla
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rilppuvainen muun ajoneuvoliikenteen nopeudesta. Jalankulkijoiden
ylitykset toteutetaan sekaliikennekaistalla yleisesti suojateina, jolloin
raitiovaunun kuljettaja on jalankulkijoihin nahden vaistamisvelvollinen.
Myos tama hidastaa raitiotien kulkua. Sekaliikennekaistalla raitiotien
nopeusrajoitus ei voi olla muuta ajoneuvoliikennetta suurempi.

Sekaliikennekaistan muita huonoja puolia ovat muun muassa raitiotien
liikennevaloetuuksien vaikeampi toteuttaminen, kiskojen kuluminen ja
suurempi yllapitotarve seka vaihteiden vaikeampi toteuttaminen,
suurempi yllapitotarve ja hairidherkkyys.

Raitiotien sijoittaminen sekaliikennekaistalle on kuitenkin joissakin
kohteissa perusteltu ratkaisu. Sekaliikennekaista mahdollistaa
tehokkaan tilankayton tiiviille alueelle ja kadun kapeamman
poikkileikkauksen. Raitiotien kulkeminen sekaliikennekaistalla voi myds
olla toimivampi ratkaisu, mikali raitiotien kulkiessa omalla kaistallaan
littymiin ja risteamisiin ei mahdu erottelevia saarekkeita.
Sekaliikenneratkaisu on myos turvallisempi tilanteissa, joissa ajoneuvot
joutuvat kaantymaan raitiotien yli ilman erillista kaantymiskaistaa ja
littymia, esimerkiksi tonttiliittymia, on tiheasti. Sekaliikennekaistalla ei
ndissa tilanteissa ole juurikaan vaikutusta raitiotien sujuvuuteen
verrattuna raitiotien omaan kaistaan.

Sekaliikennekaistalla raitiotien suunnalla tulee olla vahva etuus
liikennevalo-ohjauksessa. Sekaliikennekaistan padssa muun liikkenteen
tulee myods pystya purkautumaan tehokkaasti liittyvaan katuverkkoon.
Sekaliikennekaistojen sujuvuutta voidaan parantaa esimerkiksi
jarjestamalla vasemmalle kaantyville ajoneuvoille kaantymiskaistat,
jarjestamalla raitiovaunuille omaa kaista ruuhkaisia risteyksia
lahestyttdessa tai jarjestamalla raitiovaunujen eteen vapaata kulkutilaa
esimerkiksi likennevalo-ohjauksen tai ajoratapysakkien avulla.

Lyhyita raitiotien erilliskaistajarjestelyja ei valttamatta kannata tehda,
koska ne aiheuttavat turhia konfliktipisteita ja vaikeuttavat usein
littymajarjestelyja. Tallaisissa tapauksissa jatkuva sekaliikennekaista voi
olla raitiotien omia kaistoja parempi vaihtoehto. Poikkeuksena
raitiovaunujen oma kaista liittymaa lahestyttaessa.

Raitiotie omalla vaylalla
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Raitiotie voidaan toteuttaa myds taysin omalle vaylalleen. Erillisella
radalla raitiotien nopeudet ovat korkeampia. Erillinen raitiotie
mahdollistaa usein suuremman nopeuden raitiotielle, kun katujarjestelyt
eivat rajoita raitiotien geometriaa. Toteutettaessa raitiotie omalle
vaylalleen tulee kuitenkin kiinnittaa erityista huomiota riittavaan
raitiotien erotteluun ja rajaamiseen. Myos pelastustien vaatimukset tulee
huomioida raitiotien suunnittelussa.
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Kuva 7. Raitiotie omalla véylélla. Suunnittelussa kiinnitettdva erityisté
huomiota raitiotien erotteluun muusta ympdéristosta.
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Raitiotie liittymissa ja risteamisissa

Raitiotien ristedmisten maara tulee pyrkia minimoimaan. Jokainen
risteaminen hidastaa raitiotieliikennetta, on mahdollinen
liikenneturvallisuusriski seka lisaa raitiotieliikenteen hairioalttiutta.

Raitiotien sujuvuuden ja turvallisuuden edellytyksena on hyvin
suunnitellut liittymaratkaisut. Liikennejarjestelyiden tulisi olla
risteyksissa kaikille kulkumuodoille mahdollisimman selkeit3, jotta
jarjestelyt mahdollistavat riittavan ennakoinnin. Myds
vaistamisvelvollisuuden tulee olla selkea kaikille liittyman kayttajille.
Muut kulkumuodot ohjataan raitiotien yli mahdollisimman kohtisuoraan.
Raitioliikenteen risteykset ohjataan paasaantoisesti likennevaloin aina,
kun raitiovaunun nopeus on yli 40 km/h. Kun raitiovaunun nopeus on
enintaan 40 km/h, liikennevalo-ohjausta kdytetaan, mikali muun
liikenteen maara, likenneymparisto tai liikkenneturvallisuus sita
edellyttavat. Mikali muun liikkenteen maara tai paikalliset olosuhteet eivat
edellyta taydellista liikennevalo-ohjausta, suositaan raitioteiden
risteyksissa osittaista valo-ohjausta tai muuttuvia varoitusmerkkeja
liikenteen sujuvuuden lisaamiseksi.
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Liittymissa raitiotien ja ajoratojen valille tulisi aina mahtua riittavat
saarekkeet jalankulkijoiden odotustiloiksi. Saarekkeet mahdollistavat
jalankulkijoiden ylitysten jakamisen niin, ettei kadun yli muodostu liian
pitkaa yhtenadista ylitysta. Myos lilkkennevalo-ohjauksen tehokas
toteuttaminen vaatii saarekkeita. Saarekkeet mahdollistavat tarvittaessa
myos ylityksen porrastamisen. Porrastaminen saattaa vaatii
mahdollisesti lisatilaa.

Kolmi- ja nelihaaraliittymat

Suositeltava sijainti raitiotielle on liittyman keskella. Reunassa kulkeva
raitiotie vaikeuttaa liittymajarjestelyja. Radan yli oikealle kaantyville
tarvitaan ylimaarainen kaista tai runsaasti odotustilaa ennen radan
risteamista. Sekakaistalta oikealle kaantyminen on riski, joten myds
suoraan ajavat autot saatetaan joutua pysayttamaan raitiovaunun
kulkiessa risteyksesta.

Raitiotien sujuvuus karsii, jos radan ylityksia on liian tiuhaan. Liian tiuhat
yksittaiset ylitykset ovat myos mahdollinen liikenneturvallisuusriski.
Raitiotien yli kaannyttdessa ajoradalta, kaantyminen lahtokohtaisesti
jarjestetaan kaantymiskaistan kautta. Pienempien katujen ja tonttien
liittymat voidaan toteuttaa joissakin tapauksissa suuntaisliittymina,
joissa kaantyminen on sallittu vain oikealle. Talla tavoin raitiotien
ylitysmahdollisuutta ei ole jokaisen liittyman kohdalla. Tonteille paasy
tulee kuitenkin varmistaa.

Kiertoliittymat

Lahtokohtaisesti raitiotien kayttamissa liittymissa tulisi valttaa
kiertoliittymia. Kiertoliittymien kayttaminen voi olla perusteltua, kun
raitiotie linjataan jo rakennettujen kiertoliittymien 1api tai jos liittyma on
muulla tavoin vaikea toteuttaa (esimerkiksi liittymassa yli 4 haaraa).
Uusia kiertoliittymia suunniteltaessa tulisi huomioida, etta
kiertoliittymien haasteina ovat ajojarjestyksen ja likennesaantdjen
epaselvyys tienkayttdjalle, ajoneuvonkuljettajan huomion jakautuminen
seka jalankulun ja pyorailyn ratkaisut. Jos kiertoliittyman kayttoon
paadytaan, raitiotie tulee pyrkia vierndan suoraan keskelta
kiertoliittyman lapi.
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Raitiotien tulisi ylittaa kiertoliittyma ensisijaisesti keskisaarekkeen lapi.
Vaihtoehtoisesti raitiotien linjaus tulisi vieda selkeasti kiertoliittyman
ulkopuolelle.

Kuva 8. Raitiotie kiertoliittymdn keskelld.

Kiertoliittyman lapi kulkevien raiteiden tulisi olla mahdollisimman suorat.
Suorat raiteet ovat ajoneuvojen kuljettajille selkeimpia.
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Kuva 9. Raitiotie sivulta keskelle.

Raiteet voivat tehda kiertoliittymassa pienen sivuttaissiirtyman ja kulkea
toisella puolella littymaa poistuvan ajoneuvosuunnan vieressa.
Ratkaisun riittava turvallisuus tulee harkita aina erikseen. Vaatii valo-
ohjauksen.
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Kuva 10. Raitiotie sekaliikennekaistalta keskelle.

Tilanne, jossa raitiotie kulkee sekakaistalta kiertoliittymaan, on hankala
liikenteen valo-ohjauksen nakokulmasta. Sekaliikennehaaran suojatieta
on myds vaikea valo-ohjata. Taman ratkaisun mahdollisia ongelmia voi
olla myds, etta ajoneuvot Iahtevat seuraamaan raitiovaunua liittyman
jalkeen raitiotiekaistalle. Taman vuoksi ratkaisun tarkemmassa
suunnittelussa pitaa kiinnittaa erityista huomioita radan erotteluun
reunatukiratkaisuilla ja materiaalieroilla.
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Kuva 11. Raitiotie kéGéntyy kadun keskeltd sivulle kiertoliittymdn kautta.

Raitiotie voidaan ohjata kiertoliittymassa poistumishaaran viereen, kun
raitiotie on sijoitettu sille puolelle, jolta ajoneuvojen poistuminen
kiertoliittymasta tapahtuu. Nadissa tilanteissa raitiotie on eroteltava
selkedsti materiaalein muusta liikenteesta sekaantumisien valttamiseksi.
Ratkaisussa on varmistettava riittava tila jalankulun ja pyoraliikenteen ja
raitiotien valissa. Lisaksi on kiinnitettava erityista huomiota raitiotien
sijaintiin suhteessa sita edeltavaan haaraan, jotta kuljettajalla on
riittavasti aikaa reagoida tahan kiertoliittymassa.
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Kuva 12. Raitiotie kiertoliittymdn sivussa.

Raitiotien sijoittaminen kiertoliittyman sivuun on mahdollinen ratkaisu,
mutta ei suositeltava. Raitiotien ohittaessa kiertoliittyma sen sivusta
tarvitsee raitiovaunun ylittaa yksi sen haaroista. Tassa tilanteessa riskina
on, ettad poistuva ajoneuvo ei huomaa raitiotieta, jos raitiotie on liian
Iahella kiertotilaa. Raskas ajoneuvo voi myds tukkia radan jonottaessaan
kiertoliittymaan. Etaisyys kiertoliittymaan tulisi olla vahintaan 15 metria,
jotta tallaiset tilanteet on mahdollista valttaa.
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Kuva 13. Raitiotie kddntyy kadun keskeltd kiertoliittymdn sivusta takaisin
kadun keskelle.

Raitiovaunun kaantyessa kiertoliittyman vieressa kuvan 13 mukaisesti
ylittaa raitiotie kiertoliittyman kaksi haaraa osittain. Raitiotie on
sijoitettava tarpeeksi kauas kiertoliittymasta, jotta siita poistuvalle
ajoneuvon kuljettajalle mahdollisestaan 1-2 sekunnin reaktioaika
raitiotien kohtaamiseen. Loivasti kaantyvan radan risteamisiskulmia
raitiotien kanssa voi myos olla haastavaa saada riittavan suuriksi.
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Kuva 14. Raitiotien kdédntyminen kiertoliittymdn sivulla ristedmdétta.

Jos raitiotie sijaitsee kiertoliittyman sivussa kuvan 14 mukaisesti, ei
vuorovaikutusta muuhun ajoneuvoliikenteeseen ole. Ndissa tapauksissa
on kuitenkin kiinnitettava erityista huomiota jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden reitteihin ja ylityspaikkoihin.

Valtettavat ratkaisut kiertoliittymissa

Kiertoliittymissa on valtettava ratkaisuja, joissa raitiotie sijoitetaan
kiertoliittyman tulohaaran valittémaan [aheisyyteen (kuva 15). Tallaisissa
tilanteissa autoilija joutuu kiinnittamaan huomiota kahdesta suunnasta
tulevaan liikenteeseen (kiertoliittymassa ajavat ajoneuvot seka
kiertoliittyman yli [api ajava raitiovaunu). Lisaksi opastimien sijoitus ja
niiden havaitseminen aiheuttaa lisdhaasteita.
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Kuva 15. Viltettdvid ratkaisuja, kun raitiotie kohtaa kiertoliittymdén.

Raitiotien ja jalankulun risteamiset

Jalankulkijoiden risteamiset raitiotien kanssa toteutetaan ylityspaikkoina
tai suojateina. Raitiotien ylityspaikka on jalankulkijoille raitiotien
ylittamiseen suunniteltu kohta/paikka, joka ei ole suojatie. Ylityspaikoilla
jalankulkija on vaistamisvelvollinen raitiotiehen nahden. Vaikka
ylityspaikalla jalankulkijat vaistavat raitiovaunua, raitiovaunun kuljettaja
noudattaa edelleen varovaisuutta. Nain varmistetaan ylityspaikan
turvallisuus. Jos valo-ohjatun ylityspaikan ohjaus ei ole toiminnassa,
raitiovaunun kuljettaja noudattaa erityista varovaisuutta.

Ylityspaikka sujuvoittaa raitiotien liikenndintia. Varsinkin pysakeilta
raitiovaunu paasee sujuvasti liikkeelle, kun sen ei tarvitse odottaa ja
vaistaa pysakilta poistuvia matkustajia suojatiella. Linjaosuuksilla
raitiovaunu paasee ajamaan sujuvasti ilman turhia pysahdyksia.
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Sekaliikennekaistoilla jalankulkijoiden ylitykset on toteutettava
suojateinad. Raitiotiepysakin yhteydessa on padsaantdisesti oltava
vahintaan yksi suojatieylitys tai valo-ohjattu ylityspaikka/suojatie
raitiotien yli esteettomien yhteyksien takaamiseksi.

Vantaalla raitiotien ja jalankulun risteamiset toteutetaan valo-ohjatuissa

littymissa lahtdkohtaisesti suojateina. Muualla kuin ajoneuvoliittymien
yhteydessa olevissa jalankulkijoiden risteamisissa voidaan kayttaa

ylityspaikkaa. Pysakkien yhteydessa vahintaan toisessa paassa pysakkia

tulee olla valo-ohjattu suojatie.

Helsingissa liikkennevalo-ohjatut jalankulun ylitykset toteutetaan
suojateind. Vahintaan yhden pysakille johtavan ylityksen tulee olla
suojatie.

Ylityspaikkojen sijoittamisessa on huomioitava myds muut
tavoitteellisen esteettomyyden erikoistason reitit. Tarkemmat
vaatimukset tulee varmistaa suunnittelualueen kaupungeilta

Valo-ohjaamaton raitiotien ja jalankulun risteaminen

Lilkkennevalo-ohjaamaton jalankulkijaylitys raitiotien kohdalla
toteutetaan lahtokohtaisesti ylityspaikaksi, kun raitiotien ymparilla on
riittavan leveat saarekkeet jalankulkijoille. Saarekkeen mitoitus on
maaritelty kaupunkien suojatiesaarekkeita koskevassa ohjeistuksessa.
Suunnittelussa tulee huomioida myas riittavat nakemat.

Kaupunkikohtaisesta ohjeistuksesta riippuen ylityspaikkoja voidaan
kayttaa myads joukkoliikennekaistojen tai ajoratojen yli. Varsinkin
joukkoliikennekaduilla ylityspaikka voi olla toimiva ratkaisu.

Ohjaamattoman ylityspaikan kayttaminen yli 40 km/h nopeudella on

ongelmallista raitiotieliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta ja

valo-ohjauksen tarve tulee arvoida. Raitiotien liikennodintinopeutta
voidaan myo0s rajoittaa paikallisesti ylityspaikan kohdalla.

Valo-ohjattu raitiotien ja jalankulun risteaminen
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Lilkkennevalo-ohjatut jalankulkijaylitykset voidaan toteuttaa ylityspaikan
rakentein ja merkinnoin. Helsingissa ja Vantaalla likennevalo-ohjatut
ylitykset toteutetaan suojateina.

Ylityspaikan merkinnat ja pintamateriaalit

Ylityspaikkojen merkinnat ja pintamateriaalit vaihtelevat jonkin verran
kaupunkikohtaisesti.

Ylityspaikka merkitaan paasaantoisesti raitiovaunusta varoittavalla
tiemerkinnalla. Aukioilla ja vastaavilla alueilla merkinta ei ole valttamaton.
Ylityspaikan tiemerkinta poikkeaa tieliikennelaista ja vaatii
poikkeamisluvan.

Ylityspaikkaa on suositeltavaa korostaa muusta katuymparistosta
poikkeavalla pintamateriaalilla ja varilla. Vastaavasti suojateilla ei tulisi
kayttaa katuymparistosta poikkeavaa pintamateriaalilla tai varilla, jotta
suojatietad ei sekoiteta ylityspaikkaan.

Helsingin kantakaupungin raitioverkon alueella ylityspaikoilla ei
edellyteta materiaali- tai varieroa. Talloin ylityspaikan pintamateriaali on
sama kuin kadun pintamateriaali eli paasaantoisesti asfaltti tai
nupukiveys. Muutettaessa radan ylittava suojatie ylityspaikaksi vanhat
suojatiemerkinnat on poistettava niin, ettei niista jaa nakyvia jalkia.

Ylityspaikan porrastaminen

Ylityspaikka on suorassa linjassa ajoradan ylitysten kanssa, kun kadun
nopeusrajoitus on enintaan 40 km/h. Kun kadun nopeusrajoitus on 50
km/h tai enemman, valo-ohjaamaton ylitys porrastetaan raitiotien
kohdalla. Porrastus tehddan Iahtékohtaisesti siirtamalla ylityspaikkaa
sivuun suojatien leveyden verran. Porrastus tehdaan ensisijaisesti
[ahimman raiteen kulkusuuntaa vastaan, jotta ylityspaikalle saapuvat
nakevat lahestyvat vaunut. Porrastus voidaan tehda myos toiseen
suuntaan esimerkiksi nykyisia ylityksia muutettaessa tai pysakin
yhteydessa.
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Porrastuksen suunnittelussa ja mitoituksessa tulee huomioida jalankulun
riittavat odotustilat seka riittavat tilat kunnossapidolle. Porrastetut
ylityspaikat soveltuvat huonosti pyoraliikenteelle huonojen ajolinjojen
vuoksi. Suunnittelussa tulee myds varmistua, etta jalankulkijat eivat
oikaise porrastetun ylityspaikan vieresta.

Ylityspaikan porrastus toteutetaan ensisijaisesti reunakivin ja sita
tehostetaan nopeusrajoituksen, nakemien tai muun syyn edellyttaessa
kaitein tai muin rakentein.

Kuva 16. Porrastettu ylityspaikka.

Raitiotien ja pyoraliikenteen risteamiset

Raitiotien ja pyoraliikenteen risteamisiin tulee kiinnittaa erityista
huomiota.
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Sekaliikenteessa pydraliikenne voi kdyttaa samaa vaylaa kuin
raitiovaunut. Pyoran renkaiden jumiutuminen kiskouraan on merkittava
turvallisuusriski. Kiskot voivat olla my0s liukkaita etenkin talviaikaan.
Suunnittelussa tulee huomioida riittavat tilat kadun reunakiven ja kiskon
valissa etenkin kaarteissa. Kiskon ja reunakiven valiin pyritaan jattamaan
vahintaan kaksi metrid vapaata tilaa, jotta pyorailija voi turvallisesti
kaantya kiskojen rinnalla tai poikki.

Risteysalueilla pyoraliikenteen kiskojen risteamisen tulee olla
mahdollisimman lahella suoraa kulmaa, jotta onnettomuusriski
minimoidaan. Jos ylityskulma on alle 60°, tulisi harkita vaihtoehtoisia
littymaratkaisuja pyorailijdiden kohtaamien riskien lieventamiseksi.
Pydravayla tulee aina suunnitella vahintaan 45 asteen kulmaan
suhteessa raitiotiehen.

Sekaliikenteessa raitiovaunupysakkien kohdat muodostuvat ongelmaksi,
koska pysakin ja kiskon valinen tila on vain 75 cm ja pysakin reunakivi on
korkea. Pydraliikenne tulisikin pyrkia erottelemaan pysakkien kohdalla ja
ohjata pyoraliikenne pysakin takaa.

Raitiotien ylityskohdissa tulisi varata vahintaan 2,5 m kohtisuoraa tilaa
raitiotien ja raitiotien suuntaisen pydératien valiin odotustilaksi.

—_— o e e o e e
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Kuva 17. Raitiotien ja pyordliikenteen yhteensovittaminen (Helsingin
pyordliikenteen suunnitteluohje pyérdliikenne.fi).

Etsi... jo,

Padkaupunkiseudun raitiotien suunnitteluohje

Raitiotiejarjestelman suunnitteluperiaatteet >
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Raitiotien tilavaatimukset

Raitiotien mitoitus kadulla

Pysakkien suunnittelu

Nakematarkastelut

Kalusto
Rata jarakenteet >
Ratasahko ja tekniset jarjestelmat >
Elinkaari ja ymparistovaikutukset >
Hakemisto >
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Kaupunkiliikenne Oy lukuina

147 wi.

matkaa Kaupunkiliikenteen kyydissa / vuosi

173 km

raitiotieta

46 km

metrorataa kahteen suuntaan

1571

tyontekijaa

460

pyoraasemaa

4600

kaupunkipyoraa
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