Ymparistokatsaus 2023




Tavoitteena hiilineutraali
Kaupunkiliikenne 2030

Perustehtavamme on tuottaa kestavan
liikkumisen palveluja, eli toimintamme
saa aikaan positiivisia ymparistovaiku-
tuksia. Toisaalta ratainfran ja varikoiden
rakentaminen aiheuttaa suuret hiili-
dioksidipadstot emmeka voi jattaa sita
huomiotta. Strateginen tavoitteemme
on olla hiilineutraali vuoteen 2030
mennessa.

uottamamme kestava, laadukas ja

houkutteleva raideliikenne vahentaa

yksityisautoilun tarvetta ja mahdol-
listaa tiiviin, raideliikenteeseen perustuvan
kaupunkirakenteen muodostumisen. Va-
hennamme siis toiminnallamme liilkenteen
ymparistovaikutuksia eli pienennamme
hiilijalanjalkea seka vahennamme paikallis-
paastoja ja melua.

Emme kuitenkaan voi tyytya siihen, vaan
vadhennamme aktiivisesti myos omasta
toiminnastamme aiheutuvia negatiivisia
ymparistovaikutuksia. Uuden raideliiken-

neinfrastruktuurin rakentamisesta ja lii-
kenndintikaluston hankinnasta syntyvat
hiilidioksidipaastot ovat merkittavin ympa-
ristovaikutuksemme. Siksi ymparistotyom-
me keskeisin painopiste on ilmastoasioissa.

Hilkka-ohjelmalla varmistamme hiili-
neutraaliustavoitteen toteutumisen
Olemme sitoutuneet vahentamaan palve-
lujemme koko elinkaaren ymparistovaiku-
tuksiaja huomioimaan ymparistonakokoh-
dat kaikessa toiminnassamme. Strateginen
tavoitteemme on olla hiilineutraali vuonna
2030, mutta jo vuonna 2025 nollaamme
oman toimintamme suorat ja ostoenergian
padstot. Haluamme olla suunnanndyttaja lii-
kenndinti-jainfra-alan hiilineutraaliudessa.
Kannamme vastuun koko toimintamme elin-
kaaren pdastoistd, jateemme kestavia valin-
toja, jotka muuttavat koko alan toimintaa.
Olemme koonneet tavoitteen vaatimat
toimenpiteet Hiilineutraali Kaupunkiliikenne
eli Hilkka-ohjelmaan, jonka toteuttamisen

ensimmainen kokonainen vuosi kertomus-
vuosi oli. Keskitymme ohjelmassa viiteen
kokonaisuuteen.

1. Mahdollistamme sen, etta hiili-
neutraalius ja hiilen hinta ohjaavat
investointien paatoksentekoa.

2. Varmistamme, etta rakennus-
hankkeemme suunnitellaan mah-
dollisimman vahapaastaoisiksi.

3. Asetamme hankinnoillemme
hiilineutraaliusvaatimuksia ja
kannustamme toimittajiamme
innovatiivisuuteen.

4. Parannamme kKiinteistéjemme
energiatehokkuutta, lisaamme
uusiutuvan energian pientuotantoa
ja hankimme vain paastotonta
sahkoa ja kaukolampda vuodesta
2025 alkaen.

5. Vahennamme tyémaiden ja
tyokoneiden kasvihuonekaasu- ja
paikallispaastoja Paastottomat
tyomaat Green Deal -sopimuksen
mukaisesti.
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toimintamme
hiilineutraaliksi.
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Kehitimme mallin
investointien hiilijjohtamiseen

lImastotyomme keskiossa on investointiprosessin kehittaminen
ja investointiprojektien paistdjen minimointi.

iilidioksidipadstomme syntyvat

pitkalti investoinneista; siita, kun

rakennamme ja peruskorjaamme
rataa, varikoita ja metroasemia tai hankim-
me metrojunia, raitiovaunuja ja kunnossa-
pitokalustoa.

Kehitimme vuonna 2023 investointien
hiilijohtamisen mallin, jonka avullailmasto-
paastot tuodaan osaksi investointiprojek-
tien suunnittelua ja paatoksentekoa. Mallin
mukaisesti asetamme kertomusvuodesta
alkaen erityisestirakentamisprojekteillem-
me numeeriset padastévahennystavoitteet,
jotka ohjaavat projektin suunnittelua ja to-
teutusta. Tavoitteet kiristyvat asteittain
kohti tavoitevuottamme 2030.

Selvitdmme projektiemme pdastot, jotta
|8ydamme vaikuttavimmat paastovahennys-
toimet ja pystymme todentamaan tavoit-
teidemme toteutumisen. Lisaksi ohjaamme
projektien hiilidioksidipaastoja hankinnan

keinoin eli viestimalla toimittajillemme ta-
voitteistamme ja asettamalla hankinnoille
iimastokriteereita.

Osana hiilijohtamisen mallia kehitimme
myds rakentamisprojektiemme suunnittelun
ohjausta. Paastaksemme tavoitteisimme
tarvitsemme osaavia suunnittelijoita, jot-
ka pystyvat tekemadan innovatiivisia paas-
tovahennysratkaisuja, kuten kayttamaan
kiertotalous- tai vahapaastoisia materiaa-
leja ja parantamaan materiaalitehokkuutta
suunnittelun keinoin.

Koulutimme kertomusvuonnainvestoin-
tiprojektien kanssa tyoskentelevat asian-
tuntijamme hiilijohtamisen mallin kayttoon.
Koulutukseen osallistui yhteensa 130 projek-
tipadllikkda ja muuta asiantuntijaa. Lisaksi
kaynnistimme investointien ilmastoklinik-
katoiminnan, jolla tuemme projektipaalli-
koitd investointiprojektien hiilijohtamisen
toteuttamisessa.

Kaupunkiliikenteen hankkeille
myonnettiin vihreaa rahoitusta

aupunkiliikenne Oy:n hankkeet Ka-

lasatamasta Pasilaan, Raide-Jokeri

ja Ruskeasuon varikko ovat onnis-
tuneet edistamadan positiivisia ymparisto-
vaikutuksia esimerkillisella tavalla, ja siksi
niille mydnnettiin Kuntarahoituksen vihre-
da rahoitusta.

Vihrea rahoitus on suunnattuilmasto- ja
ymparistoystavallisten investointien rahoit-
tamiseen. Sita myonnetaan investointihank-
keille, joissa syntyy selkeita ja mitattavia
ilmastolle ja ymparistolle hyodyllisia vaiku-
tuksia. Vihrea rahoitus on tavallista lainaa
edullisempaa. Mita vihreampi hanke on, sita
edullisempi on myo6s rahoitus. Esimerkiksi

Raide-Jokeri-hankkeen kokonaisbudjetti
oli noin 500 miljoonaa euroa, josta Kunta-
rahoituksen vihrean rahoituksen osuus oli
noin 200 miljoonaa euroa.

Pisteita Kaupunkiliikenteen hankkeet
saivat muun muassa luonnon monimuotoi-
suuden lisaamisesta, Paastottomat tyomaat
-green dealiin sitoutumisesta, resurssivii-
saudesta, vastuullisuuden todentamisesta
BREEAM Infrastructure -sertifiointijarjes-
telman avulla ja vastuullisuudesta avain-
tulosalueen mittareissa. Kalasatamasta
Pasilaan -hanke on ensimmadinen, joka on
saanut ymparistotoimenpiteistdan taydet
kymmenen pistetta.
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Rakentamisen

paastovahennys-

ratkaisut

Vahahiilisen betonin kaytdlla on
valtavat paastosaastot.

akentamishankkeissa kaytetadn be-

tonia valtavia madria — Suomessakin

noin 2500 kiloa vuodessa jokaista
asukasta kohden. Infrahankkeissa, esimer-
kiksi raitiotien rakentamisessa, huomatta-
van suuren osan koko hankkeen hiilijalan-
jaljesta muodostaa betoni. Sen sideaineen
sementin valmistamisen paastot ovat eri-
tyisen suuret. Maapallon padstoistd noin
seitseman prosenttia aiheutuu betonin ja
sementin valmistuksesta.

Paras tapa vahentaa betonin paastdja on
pyrkia korvaamaan se kokonaan muillama-
teriaaleillajarakennustavoilla. Ainatama ei
ole mahdollista, ja silloin vahahiilinen beto-
ni on vastuullisempi valinta. Vahahiilisessa
betonissa osa sementista on korvattu va-
hapdastoisemmilla sideaineilla, kuten len-
totuhkalla tai masuunikuonalla.

Lisasimme vuonna 2023 vahahiilisen
betonin kayttoa kaiken kokoisissa raken-
tamishankkeissamme. Kaikkiaan vahahii-
lista betonia kaytettiin hankkeissamme yli
94 200 tonnia. Vahensimme vahahiilisen
betonin kaytodlla rakentamisen ja kunnos-
sapidon projektiemme padstoja yhteensa
4.5 miljoonaa kiloa.

Sitran mukaan keskivertosuomalaisen
vuotuinen hiilijalanjalki vuonna 2018 oli 10
300 kg COzekyv., eli pdastosaastomme vas-
taisi noin 440 keskivertosuomalaisen hiili-
jalanjalkea tainoin 4 400 suomalaisen vuo-
tuista tydomatkaa autolla.

Tulevissa ja kaynnissa olevissa raken-
tamishankkeissamme kartoitamme vaha-
hiilisen betonin kaytdn mahdollisuudet, ja
sita kdytetadn niissa kohteissa, joihin se so-
veltuu. Lisdksi selvitamme mahdollisuudet
vahentaa betonin tarvetta erilaisin suunnit-
teluratkaisuin.

Esimerkkeja vahahiilisen betonin
kaytosta Kaupunkiliikenteella vuonna 2023:

Kohde

Kalasatamasta Pasilaan
-hanke: paalu- ja
ratalaatat

Kruunusillat: ratalaatat

Ruskeasuon varikko:
mm. seinia, anturoita,
laattoja ja pilareita

Ruskeasuon varikko:
piha-alueen rata

Mannerheimintien
raitiotie
Ratakunnossapito:
pinta- ja pohjalaatat

Betonin maara Vahdpadstoisen Betonin kdyton

hankkeessa betonin osuus paastovahenema
110 000 tonnia 43 % 17 %
6 200 tonnia 68 % 20 %
87 000 tonnia 37 % 9%
1400 tonnia 81 % 12 %
7100 tonnia 93 % 14 %
2 800 tonnia 99 % 15 %
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Pyorapysakkien
asentamisen

paastoja
vahennettiin

aupunkiliikenne vastaa metro- ja

juna-asemien yhteydessa olevista

autojen ja pyorien liityntapysakaointi-
paikkojen yllapidosta ja rakentamisesta. Lii-
tyntapysakainnin kehittdminen sujuvoittaa
matkaketjua, ja siksi parannamme vanho-
ja ja toteutamme uusia liityntapysakainti-
paikkoja jatkuvasti. Pyorapysakoinnin tar-
keimpia tavoitteita ovat turvallisuus, laatu
ja kestava kehitys.

Suurimmat paastot pyorapysakoinnin
toteuttamisessa syntyvat metallista ja be-
tonista, joita kaytetaan telineiden asenta-
miseen. Suunnitteluratkaisuja muuttamalla
onnistuttiin I16ytamaan keinoja materiaali-
en paastojen vahentamiseen. Betonin va-
[aminen pystyttiin valttdamaan kokonaan
maanpaallisen asentamisen avulla. Talloin
eitarvita suuria betonisia perustuksia, mika
vahentaa maan kaivamista ja pinnoitteiden
asentamista. Telineet yhdistettiin toisiinsa
metallisilla laatoilla. Ne ptultataan jareilla
kiinnikkeilla alla olevaan alustaan, joka voi
olla kiveysta, asfalttia tai jotain muuta ma-
teriaalia. Lisdksi padstoja vahennettiin kier-
totalouden keinoin; kayttamalla uudelleen
olemassa olevia betonisia paallystekivia.

Nadilla keinoilla uusissa liityntapysakointi-
hankkeissa pystyttiin vahentamaan paasto-
jajopa 40 prosenttia verrattuna aiempaan.
Tulevaisuudessa paastoja voidaan vahentaa
entisestaan, kun pyorakatokset ja telineiden
osat voidaan osittain korvata puulla ja kier-
ratysterakselld, jolloin paastojen odotetaan
vahenevan jopa 88 prosenttia.

Energia ja

polttoaineet

Uusiutuvan polttoaineen kadyttd pienensi hiilijalanjdlkeamme.

aupunkiliikenne on allekirjoittanut

Paastottomat tyomaat green deal

-sopimuksen, joka tahtaa tyomaa-
toiminnan hiilidioksidi- ja paikallispadstojen
minimoimiseen. Sopimuksen mydta tavoit-
teemme on, etta tydmaamme ovat tdysin
fossiilittomia vuonna 2025 ja otamme kayt-
toon vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla, kuten
sahkolla, biokaasulla tai vedylla toimivia
tydkoneita ja kuljetuskalustoa. Vaadimme
tydmaa- ja kuljetuskalustolta myds tiukkoja
paastodluokkatasoja.

Vuonna 2023 omien ajoneuvojemme ja
tyokoneidemme kuluttamasta kevyesta polt-
todljysta 96 prosenttia ja dieselista 19 pro-
senttia oli uusiutuvaa. Kaikkiaan kaytimme
34340 litraa uusiutuvaa kevyttad polttodljya
ja34 2009 litraa uusiutuvaa dieselia. Uusiutu-
van polttoaineen ansiosta polttoaineen ku-
lutuksen hiilidioksidipaastot pienenivat yli 25
prosenttia vuoteen 2022 nahden.

Rakentamishankkeemme toteutetaan
pPaastottomat tyomaat green dealin vaa-
timusten mukaisesti, ja vaadimme urakka-
hankinnassamme tarjoajilta vaatimusten
toteuttamista. Esimerkiksi Kalasatamasta
Pasilaan -hankkeella kaytettiin vuonna 2023
noin 1,03 miljoonaa litraa uusiutuvaa polt-
toainetta, joka on noin 98 prosenttia koko

hankkeella kdytetystd polttoaineesta. Kas-
vihuonekaasupaastot vahenivat toimenpi-
teen ansiosta kertomusvuonna noin 2 000
tonnia. Koko hankkeen aikana paastot ovat
vahentyneet noin 6 000 tonnia.

My@s tytaryhtiomme Suomenlinnan Lii-
kenne Oy otti kdyttéon uusiutuvaa polt-
toainetta seka Suomenlinnan etta uudella
Kruunuvuorenrannan reitilla. Kruunuvuo-
renrannan lautta kulki taysin uusiutuvalla
polttoaineella. Kaikkiaan uusiutuvaa polt-
toainetta kaytettiin lautoissa 143 099 litraa.
Lauttaliikenteen polttoaineenkulutuksen
hiilidioksidipadstot pienenivat yli 11 pro-
senttia vuoteen 2022 nahden, vaikka suo-
ritteet lisaantyivat ja polttoaineen kulutus
kasvoi Kruunuvuorenrannan reitin liilken-
ndinnin alettua.

Ajoneuvot ja tyokoneet
Kalasatamasta Pasilaan -hanke

Suomenlinnan lautat

Kaupunkiliikenteen omien ajoneuvojen

ja tydkoneiden, Kalasatamasta Pasilaan
-hankkeen sekd Suomenlinnan liikenne Oy:n
lauttojen polttoaineen kulutus litreina.

Polttoaineen Uusiutuvan

kulutus yht. polttoaineen
osuus

224 314 litraa 31%

1053 432 litraa 98 %

737 503 litraa 19 %
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Energiankulutus kasvoi
toimenpiteistd huolimatta
Lilkenndinnissd jatkoimme jo pitkaan kayn-
nissa ollutta tydtamme energiatehokkuu-
den parantamiseksi ja sahkdnkulutuksen
padstojen pienentamiseksi. Kayttamamme
liikennointisahko on ollut paastotonta vuo-
desta 2012 alkaen. Vuonna 2023 hankimme
likenndinnin tarpeisiin pelkastaan ydinser-
tifioitua sahkoa.

Energiatehokkuutta parannamme muun
muassa kouluttamalla kuljettajiamme jatku-
vastitaloudelliseen ajotapaan. Metrossa on
myos kdytdssa DAS-ajonohjausjarjestelma,
joka ohjaa kuljettajia energiatehokkaaseen
ajoon. Pitkalla tahtaimella siirrymme kohti
metron puoliautomaattista liikennaointia,
joka mahdollistaa entista tarkemman sah-
konkulutuksen optimoinnin.

Toimenpiteista huolimatta liikkennoin-
tisdhkon kulutus kasvoi seka metro- etta
raitioliikenteessa. Metron absoluuttinen
sahkokulutus kasvoi 18 prosenttia, mutta
my0s suoritteet lisaantyivat, silla vuosi 2023
oliLansimetron toisen vaiheen liilkenndinnin
ensimmainen kokonainen vuosi. Suorittee-
seen suhteutettu sahkonkulutus eli ajoin-
deksi kasvoisiita huolimatta viisi prosenttia.

Raitioliikenteen absoluuttinen sahkon-
kulutus kasvoi 14 prosenttia, mutta niin
ikaan raitioliikenteen suoritteet lisaantyi-
vat pikaraitiotie 15:n kayttoonoton myo-

ta. Raitioliikenteen ajoindeksi kasvoildahes
13 prosenttia.

Myos kiinteistdjen kokonaisenergianku-
lutus kasvoi edellisvuoteen nahden, mutta
luvut eivat ole vertailukelpoisia keskenaan,
silla olemme parantaneet sahkonkulutuksen
mittarointia merkittavasti. Kertomusvuoden
tiedot perustuvat kokonaan etaluettaviin
mittareihin, kun viela vuonna 2022 kaytos-
sd oli paljon manuaalisesti luettavia mitta-
reita. Vuoden 2023 tiedot ovat siis paljon
aiempaa tarkempia. Lisaksi kayttoon tuli
runsaasti uusia kiinteistoja; Lansimetron
toisen vaiheen valmistumisen myota viisi
uutta metroasemaa ja Sammalvuoren va-
rikko, pikaraitiotie 15:n kayttoonoton myota
Roihupellon raitiovaunuvarikko seka useita
sahkonsyottoasemia.

Roihupellon metrovarikolla kesakuussa
2019 kayttoonotetun aurinkovoimalan tuo-
tanto palautui normaaliksi edellisvuoden toi-
mintahadirididen jdlkeen. Voimalan tuottama
sahko hyddynnetaan varikon toiminnassa.
Vuonna 2023 sen tuotanto oli 482 MWh,
joka vastasi noin yhdeksdn prosenttia vari-
kon kuluttamasta sahkosta.

Kaupunkiliikenteen toiminnan suorat ja
energiahankinnan hiilidioksidipadstot kas-
voivat edellisvuodesta vajaat 20 prosenttia.
Kasvu johtuikiinteistojen sahkon ja kauko-
[ammon kulutuksen seka Suomenlinnan lii-
kenteen polttoaineen kulutuksen kasvusta.
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Ympariston tunnusluvut

Raitiolitkenteen sahkonkulutus

35000 —50
— 45 %
30 000 I
—-40 =
e
25 000 -35 E
. =
= -30 2
= 20000
2019 2020 2021 2022 2023
DM uikennesanks [ISOIS8AN 25082 [I27805N 26754 JS01640N Mwn
Ajoindeksi 39,2 33,4 38,2 38,7 43,6 MWh/milj. paikkakm
Metroliikenteen sahkonkulutus
70 000
£
X
<2
60 000 =
Q
50 000 E
c ey
=
z =
2019 2020 2021 2022 2023
[ Liikennesshks | 69642 64980 | 64375 631555 | 74734  mwh
Ajoindeksi 20,0 18,9 19,8 19,9 20,9  MWh/milj. paikkakm

Kaupunkiliikenne Oy vuosikertomus 2023 Ymparistokatsaus 60 (



Kiinteistojen energiankulutus
(sdhko, kaukolampd ja kaukojashdytys)
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Energiankulutus ja
energialahteiden yhdistelma

Hiilesta ja hiilituotteista peraisin olevan polttoaineen kulutus (MWh)
Raakaoljysta ja oljytuotteista peradisin olevan polttoaineen kulutus (MWh)
Maakaasusta perdisi olevan polttoaineen kulutus (MWh)

Muista fossiilisista lahteista peraisin olevan polttoaineen kulutus (MWh)

Ostetun tai hankitun vfossiilisista lahteista peraisin olevan sahkon, lam-
mon, hoyryn ja jaahdytyksen kulutus (MWh)

Fossiilisen energian kokonaiskulutus (MWh)

Fossiilisten energialahteiden osuus energian kokonaiskulutuksesta (%)
Ydinvoimaan perustuvista lahteista peraisin olevan energian kulutus (MWh)
Ydinvoimaan perustuvien lahteiden osuus energian kokonaiskulutuksesta (%)
Uusiutuvista lahteista, mukaan lukien biomassa (seka biologista alkuperaa
olevateollisuus- ja yhdyskuntajate, biokaasu, uusiutuva vety jne.), perdisin

olevan polttoaineen kulutus (MWh)

Ostetun tai hankitun uusiutuvista lahteista perdisin olevan sahkon, lam-
mon, hoyryn ja jaahdytyksen kulutus (MWh)

Itse tuotetun, muusta kuin polttoaineesta perdisin olevan uusiutuvan
energian kulutus (MWh)

Uusiutuvan energian kokonaiskulutus (MWh)
Uusiutuvien energialahteiden osuus energian kokonaiskulutuksesta (%)

Energian kokonaiskulutus (MWh)

2023

7776

41772

49 547

31%

105 375

67 %

2182

386

482

3050

2%

157 972

EU:n kestavyysraportointistandardin ESRS E1limastonmuutos mukainen energialdhteiden yhdistelma.

Kaupunkiliikenne Oy vuosikertomus 2023 Ymparistokatsaus 6l




Kaupunkiliikenteen suorat ja
energiahankinnan hiilidioksidipaastot
(scope | ja 2, tonnia CO,-ekv.)

Paastot
(tCO2) Osuus (%)
. Kiinteistdsahko 31631 74

Kaukolampo 9300 22
[ Suomenlinnanlautat 1559 4

Polttoaineet 511 1
B Kaukojaahdytys 0 0
B Likenndintisihké 0 0

Yhteensa 42854 100

Energiatehokkuutta
parannettiin
monin tavoin

etroasemilla ja varikoilla jatkettiin

syksylla 2022 kaynnistynyttd ener-

giansdastokampanjaa, jossa asian-
tuntijamme etsivat ja toteuttivat tehokkaita
energiansaastotoimenpiteita. Kampanjan
myodtd olemme muun muassa vaihtaneet
valaisimiin LED-lamppuja seka sadtaneet
[ammitysta ja valaistusta tarpeen mukai-
seksi ja automatisoiduiksi.

Hakaniemen metroaseman pohjoisen
sisdankaynnin ja Sorndisten metroaseman
perusparannuksessa tehtiin energiatehok-
kuutta parantavia ratkaisuja. Lippuhallien
valaistus ja kiinteistojaahdytyslaitteisto uu-
sittiin energiatehokkaaksija Hakaniemessa
myos kaukojadhdytyksella toimivaksi.

Uudet varikkomme

suunnitellaan energiatehokkaiksi
Ruskeasuon varikon rakentaminen eteni
kertomusvuonna. Varikolla on tehty lukui-
siaratkaisuja, jotka parantavat rakennuksen
energiatehokkuutta. Varikon [dmmitysener-
giasta 92,5 prosenttia tullaan tuottamaan

energiankierratyksella ja maalammolla. Va-
rikon toiminta sekd ymparivuorokautinen
kayttd mahdollistavat rakennuksen sisdisen
energiankierrdtyksen. Tamad on toteutettu
varikon maalampojarjestelmassa siten, etta
jaahdytysverkostojen lauhde- ja hukkalam-
mot kierrdtetaan ja hyodynnetaan kiinteis-
ton [@ammityksessa.

Ulkovalaistuksen optiikalla pienennetaan
valaisimilta vaadittavaa kdyttotehoa, jolloin
kansitason valaistus voidaan toteuttaa jopa
puolet tavanomaista pienemmalla valaisin-
maaralld. Energiatehokkuuden lisdksi myos
materiaalitehokkuus paranee ja valosaaste
vahenee. Sisdvalaistuksen automatiikan
avulla valaistusta voidaan ohjata tarkasti
tarpeen mukaisesti.

Jaahdytystarvetta vahennetaan varus-
tamalla suuret, luonnonvaloa sisatiloihin
tuovat ikkunat tehokkailla kaihtimilla. Va-
rikon kaikki [ammitys- ja jadhdytysverkot
on varustettu energiankulutusmittareil-
la kattavaa kulutuksen seurantaa ja opti-
mointia ajatellen.
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Resurssien kaytto
ja kiertotalous

Rakentamishankkeissamme etsitaan jatkuvasti uusia keinoja parantaa
materiaalitehokkuutta ja hyodyntaa kiertotalousmateriaaleja.

uskeasuon varikon tyémaalla tehtiin

purkukartoitus, jonka perusteellayli90

prosenttia jatteesta voitiin kierrattaa
materiaalina. Jatemateriaali ei siis paatynyt
energiantuotantoon, vaan uusien materiaa-
lien raaka-aineeksi.

Suoraan varikon tydmaalla materiaaleis-
ta pystyttiin hyodyntamadn mm. alueella
olevia valopylvaita. Hankkeella my6s hyo-
dynnettiin betonimursketta neitseellisen
kiviaineksen sijaan. Betonimurske on hyva
esimerkkikiertotaloustuotteesta, jossayh-
distyvat niin kustannushyodyt, maltillinen
hiilijalanjalki kuin materiaalitehokkuuskin.
Muutoin jatteeksiluokiteltava tuote padsee
hyotykayttoon, ja tuotteen kustannustaso
houkuttelee hydodyntamaan sita neitseelli-
sen raaka-aineen sijaan.

Ratahankkeissa monipuolisia
kiertotalousratkaisuja

Kalasatamasta Pasilaan -hankkeessa on
hyodynnetty rakentamisen aikana kierra-
tyskelpoisista materiaaleista kaikkiaan la-
hes 90 prosenttia. Tydmaalla on kaytetty
uudelleen muun muassa reunakivet, maa-
kivet, kasvualustat, pintamaat, vanhat ra-
kennekerrokset, alueilta puretut betoni-
rakenteet, kdyttokelpoiset maamassat ja
kynnysarvomaat.

Vuoden 2023 aikana hankkeella hyo-
dynnettiin kierratettya hiekoitushiekkaa
ratakasvillisuuden kasvualustana ja asen-
nettiin kierratettyja katukivia materiaalin
saatavuuden mukaan. Kierratettyjen reu-
na- ja katukivien vaatimuksia muokattiin
joustavammiksi, mika mahdollistaa myo6s
purettaessa hieman vaurioituneiden tai

muuten kuluneiden kivien uudelleenkdy-
ton. Hankkeen kaivutoiden aikana keratyt
ja saastetytisot kivet aseteltiin istutusalu-
eille mielenkiintoisen ja monipuolisemman
katukuvan aikaansaamiseksi.
Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen erin-
omaiseen hyotykdyttotulokseen paastiin,
silla materiaalien kierratys ja uusiokaytto
oli hankkeen tavoitteena alusta alkaen, ja
onnistuminen sidottiin hankkeen avaintu-
losalueisiin. Hyvdsta suorituksesta oli siis
mahdollista saada taloudellista hyotyd, mika
toimitehokkaana kannustimena. Hankkees-
samyds rakennettiin kiertotaloustavoittei-
denreaaliaikaisen seurannan tyokalu, jonka
ansiosta tilannetieto olijatkuvastisaatavilla.
Myds kantakaupungin raitioradan perus-
korjaushankkeissa etsimme mahdollisuuksia
kiertotalouden edistamiseen. Kertomusvuon-
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na kierratimme etenkin pysakkien reunaki- Jateja kauma 2023

via. Kuuden peruskorjatun pysakin reunaki-
vista onnistuttiin kayttamadn uudelleenyli
1300 metrid eli 94 prosenttia kaikista kayte-
tyistd reunakivista. Kasvihuonekaasupads-

tot vahenivat toimenpiteen ansiosta yli 56
tonnia CO2ekv. %

Oman toimintamme jatteet

ja hankinnat

Omasta toiminnastamme syntyvan jatteen
maara ja laatu vaihtelee huomattavasti
muun muassa kunnossapidon tydmaiden
madadrasta jalaadustajohtuen. Pyrimme aina
lajittelemaan ja kierrattamaan mahdollisim-
man suuren osan jatteistamme. Seuraamme
materiaalina ja energiana hyotykaytettavan

jatteen osuutta, ja pyrimme lisadmaan eri- Jatelaji Tonnia Osuus %
tyisesti jatteiden materiaalihyotykayttoa. M Sekajate (hiekka) 1200 44
Vuonna 2023 materiaalina hydtykaytetta- Metalli 1082 40
van jatteen osuus oli 27 prosenttia ja ener- M Poltettava sekajite 302 1
giana hyotykdytettavan jatteen osuus seit- M Pahvi 48 2
seman prosenttia. B Rakennusjite 45 2
Hankimme valtavat madrat materiaaleja M Biojate 31 1
ja palveluja vuosittain. Hankintojen ympa- Muovi 18 1
ristovaikutuksia vahentaaksemme olemme Lasi 09 1
kehittaneet ymparistokriteerien kayttoa B Paperi 0,5 1
hankinnoissa. Kertomusvuonna kuvasim- Yhteensa 27274 100

me vastuullisen hankinnan prosessin, ja
perehdytimme erityisesti projektien kanssa
tyoskentelevat henkildt prosessin mukai-
seen toimintaan. Kehitimme uusia tyoka-
luja vastuullisuuden kannalta merkittavien
hankintojen tunnistamiseen ja ohjeistuksia
vastuullisuuskriteerien maarittelyyn.
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limastonmuutokseen
sopeutuminen ja

luonnon monimuotoisuus

Suurissa rakentamishankkeissa huomioidaan muuttuva ilmasto

ja luonnon monimuotoisuus.

tenkin suurissa uudisrakentamishank-

keissamme meilla on hyva mahdollisuus

tehdd toimenpiteitd, joiden avulla tue-
taanjalisatdan luonnon monimuotoisuutta,
varaudutaan paremmin muuttuvanilmaston
mukanaan tuomiinriskeihin sekd edistetaan
kaupunkiympadristdn sopeutumista ilmas-
tonmuutokseen.

Suurissa kaupunkiraidehankkeissa tekemil-
lamme kasvivalinnoilla seka lisaamme luonnon
monimuotoisuutta etta parannamme saan
dari-ilmidihin varautumista. Kalasatamasta
Pasilaan -hankkeen alueelle istutettiin ko-
timaisia, monilajisia taimia, mikd varmistaa
kasvillisuuden kestavyyden ja sopeutumisen
muuttuviin olosuhteisiin. Kuivuutta kestdva
paahdekasvillisuus auttaa sopeutumaan hel-
lejaksoihin ja merelliseen ilmastoon. Run-
saasti kukkiva luonnonkaltainen kasvillisuus
puolestaan varmistaa alueen polyttajien ja

muiden elidlajien sopeutumismahdollisuu-
det. Rankkasateiden hallitsemiseksi alueelle
istutettiin kosteikkokasvillisuutta hulevesi-
painanteisiin ja toteutettiin hulevesien oh-
jaamista viheralueille.

Alueelle asennettiin muurirakenteeseen
kolotiilia lintujen pesimista ja levahtamista
varten. Kertomusvuoden kesalla tutkittiin
pilotin avulla mahdollisuuksia asentaa kasvi-
kattoja raitiovaunupysakeille. Lajien menes-
tymista seurattiin pilotin aikana, ja tulosten
perusteella kehitetdan suunnitelmia linjan
pysakkien kasvikattojen vield suuremman
monipuolisuuden varmistamiseksi. Pilot-
tipysakin katoksen erilaiset maksaruohot
menestyivdt hyvin, ja tulokset vaikuttavat
lupaavilta.

Toinen keskeinen keino monimuotoisuu-
denlisaamiseen hankkeissamme onlahopuun
madran lisaaminen kaupunkialueelle. Kalasa-
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tamasta Pasilaan -hankkeen tydmaa-alueelta
jouduttiin kaatamaan puita. Niita ei kuiten-
kaan havitetty, vaan kaadetut puut asennet-
tiin Hermannin rantatielle seka pystylahoksi
etta maavaraisiksilahopokkeldiksi, jotka tar-
joavat elinympadristoja monenlaisille elidille.

Ruskeasuonvarikkohankkeessa toteutettiin
hulevesi- ja kasvillisuussuunnitelmat, joissa
huomioitiin saan aari-ilmididen lisaantyminen.
Hankkeelle laadittiin myds suunnitelmailmas-
tonmuutoksen vaikutusten hallitsemiseksi.

Suunnitelmassa arvioitiin ilmastonmuutok-
sesta johtuvien adarimmaisten olosuhteiden
vaikutusta varikkorakennukseen sen elin-
kaaren aikana. Suunnitelman perusteella
arvioidaan, millaisilla vaikutuksia lieventa-
vid toimenpiteita hankkeessa toteutetaan.

Raide-Jokeri-hanke valmistuilokakuussa
2023, mutta tyd luonnon monimuotoisuuden
turvaamiseksijatkuu. Kertomusvuonna to-
teutettiin muun muassalliito-oravaseurantaa
Patterimaen metsassa. Pitkaaikaisseuran-

nassa tutkitaan rakentamisen ja hankkeessa
asennettujen liito-oravaponttdjen vaikutus-
ta Iajiin. Seurantatutkimusten tahanastis-
ten tulosten perusteella liito-oravakanta
on Patterimden metsdalueella vahvistu-
nut rakentamisen jalkisind vuosina. Hank-
keen aikana toteutetusta uraauurtavasta
ymparistotyosta voi lukea lisaa allianssin
ympdristoraportista.
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https://raidejokeri.info/wp-content/uploads/2024/02/ymparistoraportti-2024.pdf

