


Hilkka-

ohjelmalla kohti
hiilineutraaliutta

Perustehtavamme on tuottaa kestavan
liikkumisen palveluja, joka tuottaa
positiivisia ymparistovaikutuksia.

atainfranja varikoidenrakentaminen
aiheuttaa suuret hiilidioksidipadstot
emmeka voi sulkea silmiamme sil-
ta. Strateginen tavoitteemme on olla hiili-
neutraali vuoteen 2030 mennessa.
Tuottamamme kestava, laadukas ja hou-
kuttelevaraideliikenne vahentaa yksityisau-
toilun tarvetta ja mahdollistaa tiiviin, raidelii-
kenteeseen perustuvan kaupunkirakenteen
muodostumisen.
Vahennamme siis toiminnallamme lii-
kenteen ymparistovaikutuksia eli pienen-
namme hiilijalanjalked, paikallispdastoja ja

melua. Emme kuitenkaan voi tyytya siihen,
vaan haluamme aktiivisesti vahentaa myos
omasta toiminnastamme aiheutuvia nega-
tiivisia ymparistovaikutuksia.

Raideliikenneinfrastruktuurin
rakentamisesta ja liikennointikaluston
hankinnasta syntyy hiilipiikki

Vuonna 2021 toteuttamamme paastolas-
kennan mukaan uuden raideliikenneinfra-
struktuurin rakentamisesta ja lilkkennoin-
tikaluston hankinnasta syntyva hiilipiikki
on merkittavin ymparistovaikutuksemme.

Lisaksi kiinteistomme kuluttavat energiaa,
kaytamme erilaisia materiaaleja ja tuotam-
me jatteita. Kunnossapito ja Suomenlinnan
lauttaliikenne kuluttavat polttoainetta ja
tuottavat paikallispdastoja.

Olemme sitoutuneet vahentamaan
palvelujemme koko elinkaaren ymparis-
tovaikutuksia ja huomioimaan ymparis-
tonakokohdat kaikessa toiminnassamme.
Tavoitteenamme on olla hiilineutraali
vuonna 2030, mutta jo vuonna 2025
nollaamme oman toimintamme suo-
rat ja ostoenergianenergian paastot.
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Haluamme olla suunnannayttaja liiken-
nointi- ja infra-alan hiilineutraaliudessa.
Kannamme vastuun koko toimintamme
elinkaaren paastodista ja teemme kesta-
via valintoja, jotka muuttavat koko alan
toimintaa.

Vuoden 2022 aikana laadimme Hiilineut-
raali Kaupunkiliikenne eli Hilkka-ohjelman,
johon kokosimme toimenpiteet, joilla toteu-
tamme tavoitteemme. Keskitymme ohjel-
massa viiteen kokonaisuuteen.

Mahdollistamme sen, etta hiili-
neutraalius ja hiilen hinta ohjaavat
investointien paatoksentekoa.

. Varmistamme, etta rakennus-
hankkeemme suunnitellaan mah-
dollisimman vahapaastoisiksi.

. Asetamme hankinnoillemme

hiilineutraaliusvaatimuksia ja kan-
nustamme toimittajiamme innova-
tiivisuuteen. Liikenndintikaluston
hankintaa kehitamme parhaillaan
tyon alla olevan raitiovaunuhankin-
nan kautta.

. Parannamme kiinteist6jemme
energiatehokkuutta, lisaamme
uusiutuvan energian pientuotantoa
ja hankimme paastotonta sahkoa ja
kaukolampoa.

. Vdhennamme tyomaiden ja
tyokoneiden kasvihuonekaasu- ja
paikallispaastdja Padstottomat
tyomaat Green Deal -sopimuksen
mukaisesti.

Liikennoinnissa jatkamme jo kdynnissa
olevaa tyota sahkonkulutuksen padstdjen
pienentamiseksi. Kayttamamme liilkennoin-
tisahko on ollut paastotonta vuodesta 2012
alkaen, koulutamme kuljettajiamme jatku-
vasti taloudelliseen ajotapaan ja metrossa
on kdytossa DAS-ajonohjausjarjestelma, joka
ohjaakuljettajia energiatehokkaaseen ajoon.

Kertomusvuonna kaynnistimme paljon
tulevia, konkreettisempia paastovahennys-
tekoja mahdollistavia toimenpiteita. Aloi-

timme muun muassa investointikohtaisten
paastdvahennystavoitteiden madrittelyn, ra-
kennushankkeiden suunnittelun ohjauksen
ohjeen laatimisen ja kiinteistojen energia-
katselmusten toteuttamisen. Kaikkia naita
jamonien muiden toimenpiteiden toteutta-
mista jatkamme myds vuonna 2023.
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2022

Kaupunkiliikenne Oy tavoittelee hiilineut-
raaliutta vuonna 2030. Haluamme olla
suunnannadyttdja infra- ja liikennepalve-
lualan hiilineutraalisuuden kehittamisessa.
Kannamme vastuun kaiken toimintamme

2025 2030

Nollapaastoisyys
scopelja2

Hiilineutraali

| Kaupunkiliikenne

Hilkan johdolla
toteutamme
tiekartan
toimenpiteet ja
muutamme
toimintamme
hiilineutraaliksi.

elinkaaren paastdista ja teemme kesta-
via valintoja, jotka muuttavat koko alan
toimintaa. Toteutamme tavoitteemme
Hiilineutraali Kaupunkiliikenne eli Hilkka-
ohjelman avulla.
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Ymparistotyon tulokset

Vuodesta 2012 alkaen metrojunat ja raitiovaunut
ovat kulkeneet paidstottomalla sahkolla. Vuonna 2022
hankimme ydinvoimalla tuotettua paastotonta sahkoa

liilkenndinnin tarpeisiin.

aupunkilikenteen toiminnan suorat ja

energiahankinnan hiilidioksidipdastot

laskivat edellisvuodesta. Tulos johtui
kaukolammon kulutuksen vahenemisestd ja
siita, etta noin puolet kayttamastamme ke-
vyesta polttodljysta oli uusiutuvaa.

Liilkennoinnissa energiansadstotavoitteet
saavutettiin jalleen. Raitioliikenteen koko-
naissahkonkulutus pieneni hieman, mutta
ajoindeksi, eli suoritteeseen suhteutettu
kulutus, sen sijaan kasvoi hieman. Metrolii-
kenteessa kokonaissahkonkulutus pieneni
ja ajoindeksi pysyi suunnilleen edellisvuo-
den tasolla. Molemmissa lilkkenndintimuo-
doissa suoritemdara oli vuotta 2021 alhai-
semmalla tasolla.

Kiinteistojen kokonaisenergiankulutus
kasvoi edellisvuoteen nahden, mutta luvut
eivat ole vertailukelpoisia keskenaan, silla Ian-
simetron viisi uutta asemaa otettiin kayttoon

kesken vuoden joulukuun alussa. Kiinteistoissa
kdynnistettiin syksylla 2022 energiansaasto-
kampanja, jossa asiantuntijamme etsivat ja
toteuttivat tehokkaita energiansdastotoi-
menpiteita. Kampanjan myotd sahkonkulu-
tuksemme vaheni etenkin varikoilla.
Roihupellon metrovarikolla kesakuussa
2019 kayttoonotetussa aurinkovoimalas-
sa oli toimintahairio kesalla 2022, eika sen
tuotanto aivan vastannut odotuksia. Voima-
lan tuottama sahko hyddynnetadn varikon
toiminnassa. Vuonna 2022 sen tuotanto oli
198 MWh, joka vastasi noin neljad prosenttia
varikon kuluttamasta sahkdosta.
Tuottamamme jatteen maardjalaatu vaih-
telee huomattavasti muun muassa tyomaiden
madarasta jalaadusta johtuen. Pyrimme aina
lajittelemaan jakierrattamaan mahdollisim-
man suuren osan jatteistamme. Seuraamme
materiaalinaja energiana hyotykdytettdvan

jatteen osuutta, ja pyrimme lisadamaan eri-
tyisesti jatteiden materiaalihyotykayttoa.
Vuonna 2022 materiaalina hyotykaytettavan
jatteen osuus pieneni edellisvuoteen nahden
71 prosentista 50 prosenttiin, mutta energi-
ana hyotykaytettavan jatteen osuus kasvoi
22 prosentista 26 prosenttiin.

Hankimme valtavat maarat materiaaleja
ja palveluja vuosittain. Hankintojen ympa-
ristovaikutuksia vahentaaksemme olem-
me kehittaneet ymparistokriteerien kayttda
hankinnoissa. Vuonna 2022 valmistuneista
kilpailutuksista noin puolessa kaytettiin ym-
pdristokriteereja. Kertomusvuonna kdyn-
nistimme myads projektin, jossa kehitetdan
tapoja huomioida vastuullisuusasiat hankin-
noissa jaluodaan vastuullisuuskriteerikirjasto
kaikille hankintakategorioille. Projektin tu-
lokset tulevat ndkymaan hankinnoissamme
vuodesta 2023 alkaen.
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Ympariston tunnusluvut

Raitiolitkenteen sahkonkulutus
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Kiinteistojen energiankulutus Suomenlinnan lauttaliikenteen
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Kaupunkiliikenteen suorat ja
energiahankinnan hiilidioksidipaastot
(tonnia CO,-ekv.)

Paastot
(tCO2) Osuus (%)
B Kaukolampo 5401 45
Kiinteistdsahko 4254 36
[ Suomenlinnan lautat 1801 15

Polttoaineet 51 4
B Kaukojaahdytys 0 0
B Liikenndintisahké 0 0

Yhteensa 11967 100

Jatejakauma 2022

A\

Jatelaji Tonnia Osuus %
B Metalli 1580 41
[ Hiekka, betoni 1408 36
[ Poltettava sekajate 602 16
B Vaaralliset jatteet 68 1

Liete, hiekan- jarasvan-
erotuskaivojen jate 56

Rakennusjate 55
| Paperi 41
[ Biojate 26
Pahvi 15
| Muovi 9
Energiajate 3
B Lasi 1
Yhteensa 3864
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Energiavarautumista

ja -saastoa

Kertomusvuoden maailmanpoliittisesta tilanteesta johtuva
energiapulan riski aiheutti myos meilla toimenpiteita.

erustimme energiavarautumisen koor-

dinaatioryhman, joka piti ylla jatkuvaa

tilannekuvaa energiatilanteesta ja
Kaupunkiliikenteen varautumisen toimen-
piteista. Varautumisessa teimme tiivista
yhteistyota Helsingin kaupungin, HSL:n ja
jakeluverkkoyhtididen kanssa.

Raideliikenne on maaritelty valtioneuvos-
ton asetuksella kriittiseksi sahkonkdyttopai-
kaksi, mika tarkoittaa sitd, etta sahkoverk-
koyhtid pyrkii takaamaan sahkdnsaannin
myos mahdollisten kiertdvien sahkokat-
kojen aikana. Yhteistydssa HSL:n kanssa
luotiin suunnitelma siita, kuinka erilaisissa
sahkopulatilanteissa vahennetaan sahkon-
kulutusta, hallitaan liikenteen hairidtilanteet
javarmistetaan liikenteen jatkuvuus. Myds
kunnossapidon toimintaedellytykset mah-
dollisen sahkokatkon aikana varmistettiin
kartoittamalla kohteet, joissa sahkdnjake-
lun tulee toimia kaikissa tilanteissa.
Energiapulan uhatessa on koko yhteis-

kunnan kannalta keskeista, etta ennakoi-
vana toimenpiteenad sadstetdan energiaaja
tasataan erityisesti kulutushuippuja. Myds
me suurena sahkonkuluttajana osallistuim-
me energiansadstotalkoisiin.

Teimme kertomusvuonna muun muassa
seuraavia energiansaastotoimenpiteita:

e Kuljettajia muistutettiin taloudelli-
sesta ajotavasta Rullataan raiteilla
-kampanjalla. Lisaksi metrojunan-
kuljettajilla on ohjaamossa DAS eli
ajonohjausjarjestelma, joka ohjaa
kuljettajaa taloudelliseen ajotapaan.

» Kampin, Rautatientorin, Ruoholah-
den ja Hakaniemen metroasemilla
pidettiin joulukuussa vaihtelevasti
osa liukuportaista pysaytettyina.
Jokaisella metroasemalla oli kuitenkin
toiminnassa ainakin yksi liukuporras
yl6s- ja yksi alaspain.

 Varikoiden ja asemien valaistusvoi-
makkuutta vahennettiin ja valaisimiin
vaihdettiin kiireellisesti led-lamppuja.

» Metroasemien lippuhallien tuuletus-
toimintojen lampotilaohjaus, metro-
asemien ja varikoiden ulkovalaistus-

ohjaus, lammitysohjauksien
sdadot ja autolammityspistor-
asioiden ohjaukset tarkistettiin ja
muutettiin vastaamaan paremmin
kayttajien tarpeisiin.

Metroasemien teknisten tilojen
valaistuksen aikaohjauksia saadettiin
tarpeenmukaiseksi.

Tyontekijoita kehotettiin tarkkaile-
maan ymparistoad ja sammuttamaan
turhaan energiaa vievia laitteita,
kuten valaisimia.

Erillislammittimia ei kaytetty lisalam-
mitykseen.

Toimistotilojen lampotilachjauksia
tarkistettiin ja lampotiloja laskettiin.

12 kk Marras-joulukuu

2021-2022 2021-2022
Vallilan -5,80 % -12,20 %
varikko
Koskelan -9,80 %
varikko
T66l6n 1,30 % -1,30 %
varikko
Metro- =
varikko

Saimme toimenpiteilla aikaan merkittavaa
sadstoa erityisesti varikoilla. Jatkamme toi-
menpiteiden toteutusta ja uusien energian-
saastotoimenpiteiden kartoittamista myos
tulevana vuonna.
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Raide- ja varikkohankkeissa

vahennettiin paastoja ja lisattiin
luonnon monimuotoisuutta

Suuret raide- ja varikkorakennushankkeet ovat merkittavia paastolahteita.
Toisaalta suurissa hankkeissa on myds paljon potentiaalia uudenlaisille

paastovahennysratkaisuille.

ertomusvuonnarakentamisvaihees-

sa olevalle Kalasatamasta Pasilaan

-hankkeelle asetettiin aivan sen al-
kuvaiheessa kunnianhimoiset vastuullisuus-
tavoitteet, ja hankkeelle paatettiin hakea
BREEAM Infrastructure (ent. CEEQUAL)
-ymparistoluokitusta. Luokitus on ohjannut
vahvastihankkeen toteutusta ja hankkeella
tehtyja valintoja.

Vuonna 2022 hankkeessa tehtiin LCA-las-
kenta, jonka mukaan hankkeen elinkaaren suu-
rimmat hiilidioksidipadstot aiheutuvat pohja-
rakentamisen betonin ja teraksen kdytosta,
asfaltistajaraitiotiekiskoista. Paastovahen-
nystoimenpiteita on kohdennettu laskennan
tulosten perusteella naihin materiaaleihin.

Keskeisena toimenpiteena hankkeella
on vahapdastoisen betonin kaytto. Kaikki
paikallavalut, eli esimerkiksi paalulaatat, on

tehty vahdpadstoisesta betonista. Pelkds-
taan materiaalivalinnalla on onnistuttu va-
hentdamaadn betonin kayton paastoja noin 23
prosenttia verrattunatilanteeseen, jossa oli-
sikaytetty tavanomaista betonia. Paastoja
onvahennetty myds suunnitteluratkaisuilla,
jotka vahentavat betonin tarvetta, esimer-
kiksi paalulaattoja on kevennetty.

Materiaalitehokkuuden parantaminen
ja purkumateriaalien hydodyntaminen oli
hankkeella avaintulosaluemittarina vuon-
na 2022. Vuoden aikana kaikki hankkeen
kierratyskelpoinen materiaali onnistuttiin
kierrattamaadn. Kaikista jatteista kierratet-
tiin lahes 83 prosenttia.

Hankkeella kdytetaan hankealueen omia
kaivumassoja ja rakenteitajarjestelmallisesti
hyodyksi esimerkiksi pulveroimalla betoni-
rakenteita kayttokelpoiseksi materiaaliksi

maantayttoa varten ja kierrattamalla me-
tallit ym. raaka-aineiksi uusien materiaali-
en valmistukseen.

Alueelta puretut katukivet varastoidaan
hankealueen Iaheisyyteen ja ne kdytetaan
uudelleen samassa kohteessa. Ndin saaste-
tadn sekaluonnonvaroja ettd vahennetaan
kivien kuljetuksesta aiheutuvia paastdgja.
Kaikki hankkeella kdytetty asfaltti on kier-
ratysasfalttia, jonka padstot ovat huomat-
tavasti neitseellista asfalttia alhaisemmat.

Olemme sopijaosapuolena Padstottomat
tyomaat Green Deal -sopimuksessa, jonka
vaatimukset ohjaavat myos Kalasatamasta
Pasilaan -hanketta. Hankkeella kaytettavan
tyomaa- ja kuljetuskaluston tulee tayttda
tietty paastoluokkavaatimus, kalusto kayt-
taa ainoastaan uusiutuvaa polttoainetta,
tydmaasdhka ja -lampd6 on uusiutuvaa ener-
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giaa seka hankkeella on kaytossa sahkoisia
pienkoneita. Pelkastaan uusiutuvia poltto-
aineita kayttamalld on vahennetty hiilidiok-
sidipadstojd noin 3 200 tonnia CO2-ekv. eli
yli 95 prosenttia verrattunasiihen, etta olisi
kaytetty fossiilista polttoainetta.
Varikkohankkeista kertomusvuonnara-
kentaminen oli kaynnissa Ruskeasuon vari-
kolla. Rakennukselle haetaan BREEAM ym-
paristosertifiointia ja tavoitteena arvosana
excellent. Sertifiointi on ohjannut muun
muassa kohteen energiatehokkuuteen tah-
tadvia taloteknisia ratkaisuja: kohteelle on
tehty ilmanlaadun hallintasuunnitelma, ra-
kennuksen lammitys hoidetaan kokonaisuu-
dessaan maalampokaivoilla, vesikalusteiden
valinnassa huomioidaan tehokkuus jaraitio-
vaunujen ja bussien pesujarjestelma sads-
tad vetta kayttamalla pesuvesia uudelleen.
Rakentamisvaiheen paastdja onvahennet-
ty muun muassa kayttamalld kierratysmate-

riaaleja pohjarakentamisessa. Hankkeessa
tehtiin yhteistydta Helsingin kaupungin kier-
totalousklusterin ja Purkupiha Oy:n kanssa,
jottalaheisen Laakson sairaalan purettavan
rakennuksen murskattu betonisaatiin hyo-
dynnettdvdksi pohjarakentamisessa kallio-
murskeen sijaan.

Suunnitteluvaiheessa olevien varikkojen,
kuten Koskelan raitiotievarikon tavoitteek-
si asetettiin kiertotalouden edistaminen ja
uusiomateriaalien kaytto. Kertomusvuonna
Koskelan varikon purkukartoituksen suun-
nittelu aloitettiin katselmoinnilla, jolla var-
mistettiin materiaalin kierratyskelpoisuus.

Luonnon monimuotoisuus

ja luonnonsuojelu

Luonnon monimuotoisuuden lisdaminen on
myos keskeinen tavoitteemme, ja sen edis-
tamiseksi on tehty monipuolisesti toimen-
piteitd seka Raide-Jokerissa etta Kalasata-

masta Pasilaan -hankkeessa. Raide-Jokerin
viimeisen rakennusvuoden 2022 aikana teh-
tiin muun muassa viimeinen vuollejokisim-
pukoiden seurantatutkimus Vantaanjoella,
poistettiin haitallisia vieraslajeja, kylvettiin
monimuotoista niittyd, seurattiin purove-
sien laatua ja tehtiin lito-oravaseurantoja.

Hankkeiden kasvillisuussuunnittelun pe-
riaatteena on, ettd alueella kaytetaan mo-
nimuotoista, kotoperaista kasvillisuutta ja
polyttajille luodaan runsas elinymparisto
ketokasveineen ja monilajisine puustoineen.
Aro- jamaksaruohokasvillisuus tulevat ole-
maan edustettuina alueiden kasvillisuudessa.

Tulevan Kalasatamasta Pasilaan kulke-
van raitiotielinjan kaikkiin raitiotiepysak-
keihin tulee kasvikatot. Kertomusvuonna
kasvikattoista pysakkia pilotoitiin Kumpu-
lan kampuksen katoksessa yhteistydssa
JCDecauxin kanssa. Kasvikatolle istutetut
maksaruohot ovat hyvassa kasvussaja niit-
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tykasvillisuus on kehittymassad. Kasvikatto-
pysakeilla luodaan tasaisin valimatkoin tois-
tuvalevahdyspaikka useille pélyttajalajeille.
Kasvikattojen kasvillisuus koostuu erilaisista
kuivuutta kestavista kukkivista niittyjen ja
kallioiden lajeista.

Monimuotoisuutta pyritaan lisdaamdan
myos korvaamalla nurmi niitylla ja paah-
dekasvillisuudella esimerkiksi raidekiveyk-
sissa. Tama seka vahentda kunnossapidon
tarvetta ettd edistaa ilmastonmuutokseen
sopeutumista.

Kalasatamasta Pasilaan -hankealueel-
ta joudutaan kaatamaan puita, mutta ker-
tomusvuonna puita myaos siirrettiin uusiin
kasvupaikkoihin Toukolan rantapuistoon.
Kaadettujen puiden madrd kompensoidaan
viela monimuotoisemmalla puuistutuksel-
laja monenlaisilla uusilla viherratkaisuilla ja
-pinnoilla. Kaadetuista puista saatavaa ma-

teriaalia kaytetaan lahopuujatkumon varmis-
tamiseksi hankealueella vihersuunnittelun
elementteind, jolloin lahottajalajiston elin-
voimaisuus alueella paranee.

Jo vuonna 2022 rakentamisen aikana
hankealueelle asennettiin lintuponttoja
ja hyonteishotelleja, ja niita suunniteltiin
myos osaksi kiinteita rakenteita hankkeen
valmistuttua.

Raide-Jokerin varikolla Roihupellossa teh-
tiin merkittava monimuotoisuusteko, kun
sinne siirtoistutettiin uhanalaista, tiukasti
suojeltuaidanmasmaloa, jolla on Helsingissa
ollut vain yksi esiintyma. Vastaavaa siirtois-
tutusta ei ole aiemmin tehty Helsingissa, ja
talla teolla saatiin kaupunkiin toinen idan-
masmaloesiintyma tukemaan uhanalaisten
hyonteisten menestymista.

Ruskeasuon varikolla monimuotoisuus
huomioitiin raidekasvillisuuden ja muun

vetta l[apdisevan pinnan suunnittelussa
esimerkiksi niittykasvillisuuden lisaamisel-
I3 ja ilmaston vaihteluja kestdvien taimien
valinnalla. Koskelan varikon suunnittelussa
selvitettiin kasvikattomahdollisuutta ja py-
rittiin minimoimaan rakentamisen vaiku-
tukset luonnonymparistéon rakennusten
sijoittelulla tontille.

llImastonmuutokseen sopeutuminen
IImastonmuutoksen myota saan aari-il-
miot lisaantyvat ja rakennushankkeissa on
hyva mahdollisuus parantaa yhteiskunnan
sopeutumisen mahdollisuuksia. Hankkeis-
samme on muun muassa lisatty hulevesien
imeytysta kasvillisuussuunnittelun keinoin
vetta lapadisevilla viherradoilla seka viherkivi-
radoillaja hulevesipainanteilla. Monimuotoi-
nen kasvillisuus seka kestaa kuivuutta etta
sitoo maaperaa tulvatilanteissa.

Tulviin varaudumme nostamalla maan-
pinnan korkeutta ja varmistamalla virtaaville
valumavesille riittavan tilan uomassa tulvan
aikana ja tehokkaan hulevesiviemardinnin.
Raide-Jokerin alueella paransimme hule-
vesien hallintaa myos rakentamalla useita
laajoja hulevesien viivytysaltaita.
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